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Beredning

Motiveringar

Infrastrukturchef Pekka Stenius, tfn 050 382 75 50, férvaltningsdirektor
Tomas Maatta, 0440 555 216

1. Arende

Den sb6kande har inlamnat ett skadestandskrav hos staden fér en
motorcykelolycka som intraffade 12.7.2025 pa Bruksvagen pa
vasterriktade kroken mellan Krogbacken och Paja Pizza vid trabron.

Den s6kande kraver skadestand pa 6 000 euro for motorcykeln Kawasaki
Z1000 och pa 430 euro for integralhjalmen Scorpion EXO-R1 EVO Il Air
Solid, inalles 6 420 euro. Den stkande levererade ett fotografi fran
handelseplatsen som bilaga till sitt krav.

Enligt den s6kandes krav var orsaken till olyckan |6s sand som fanns i
kréken. Sanden fororsakade forlusten av kontrollen av fordonet. Till f6ljd av
detta krockade fordonet med trabrons racke, som i krocken gav efter, och
den sokande foll flera meter fran bron.

2. Forhallanden pa olycksplatsen och underhallets utredning

Enligt utredningen av stadens underhall férekom det fére olyckan kraftiga
regn pa olycksplatsen. | den omedelbara narheten av olycksplatsen finns
ett sandbelagt parkeringsomrade, darifran 16st material kan komma pa
korfaltet till foljd av regnvattens och fordonstrafikens inverkan.

Staden kanner inte till att det fére handelsen skulle ha kommit om platsen i
fraga anmalningar, klagomal eller andra utredningar, utifran vilkka man
skulle ha bordat vidta omedelbara atgarder i fraga om rengéring av gatan.
Trafikmangden pa handelseplatsen ar under mitten av sommaren dock
ansenlig mer betydande an under andra arstider.

Skicket av trabrons racke var kant av staden och en reparationsplan for
dess fornyande hade utarbetats innan handelsen. Syftet var att genomféra
reparationen inom ramen fér underhallets prioriteringar och anslag. Racket
hade inte forflyttats till korfaltet och férorsakade inte ett hinder for trafiken:
krocken har sannolikt skett till foljd av férlusten av fordonets kontroll.

2.1 Lagen om underhall och renhallning av gator och vissa allmdnna
omraden (669/1978)

Enligt lagen om underhall och renhallning av gator och vissa allmanna
omraden ska kommunen halla en gata i ett sddant skick som ar
tillfredsstallande med avseende pa trafikens behov. Skyldigheten for
underhallet betyder dock inte fullstandig felfrihet i alla situationer. |
beddmningen beaktas bland annat gatans betydelse fér trafiken,
forhallandenas forutsebarhet, vaderleksforhallanden och
underhallsatgardernas skalighet och prioritering.



Lagen om underhall och renhallning av gator och vissa allmanna omraden
forutsatter staden att halla en gata i ett sadant skick som ar
tillfredsstallande med avseende pa trafikens behov. Vid bestdmmandet av
nivan pa underhallet beaktas gatans betydelse for trafiken, trafikvolymen,
vaderleken och forutsebara férandringar i vaderleken, tiden pa dygnet, de
olika trafikformernas behov samt halsoeffekten, trafiksakerheten och
trafikens framkomlighet.

Gatorna ska hallas rena bland annat fran smuts, 16v, skrép och losa
foremal som samlats pa dem och fran ogras pa koérfaltet och trottoaren.
Staden ansvarar i princip for underhallet av gator och 6vriga allmanna
omraden.

3. Skadestandslagen och vagtrafiklagen

Enbart det att det skett en skadehandelse pa gatunatet underhallet av
staden fororsakar inte skadestandsansvar for staden.

Staden har inte fatt 6vriga motsvarande skadestandskrav for ifrdagavarande
olycksplats.

3.1. Skadestandslagen (412/1974)

Enligt 1 § i 3 kapitel i skadestandslagen forutsatts uppsat eller vallande for
uppkomsten av skadestandsansvar. Ansvaret for ett offentligt samfund
baserar sig pa samma princip om vallande. Uppkomsten av
skadestandsansvar forutsatter:

fel eller forsummelse i skdtandet av offentlig uppgift
vallande

ett orsakssamband mellan vallandet och skadan
pavisande av skadan.
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Premissen ar att skadelidande har bevisbordan for vallandet och
orsakssambandet.

3.3. Vagtrafiklagen (729/2018)

| enlighet med 3 § i vagtrafiklagen ska en vagtrafikant iaktta den omsorg
och forsiktighet som kravs med hansyn till omstandigheterna for
undvikande av fara och skada. | enlighet med 5 § i vagtrafiklagen ska ett
fordons hastighet anpassas till vad trafiksakerheten kraver med beaktande
av bland annat vagens skick, vadret, vaglaget, sikten, fordonets belastning
och lastens art samt andra omstandigheter. Kontrollen dver fordonet maste
kunna behallas i alla trafiksituationer. Fordonet maste kunna stannas pa
den del av den framférvarande vagen som gar att dverblicka och i alla
forutsagbara situationer.

Pa olycksplatsen gallde planenliga trafikarrangemang. Pa olycksplatsen
gallde en hastighetsbegransning pa 40 km/h. Hastighetsbegransningen
preciserar den hogsta tillatna hastigheten, men fordonets hastighet ska
anpassas till sddan som trafiksdkerheten forutsatter, beaktande vagens
skick, belysning och i detta fall stallet pa vagen.

Vaganvandaren ska férutse andra vaganvandares verksamhet for att
undvika fara och skada samt anpassa sin egen verksamhet i enlighet med
det for att framja en smidig och saker trafik.

4. Bedomning av stadens ansvar och vallande



Premissen for skadestandsansvar i anknytning till gatans underhall och
rengdring baserar sig pa vallande. Salunda skulle den som ansvarar for
underhallet for uppkomsten av skadestadndsansvar masta vara skyldig till
forsummelse, oaktsamhet eller felaktigt forfarande. Aktualisering av
skadestandsansvar forutsatter dessutom att det foreligger ett
orsakssamband mellan verksamheten eller forsummelsen och det
intraffade. Den som ar skadestandsansvarig kan i sjalva verket frigoras
fran sitt skadestdndsansvar genom att pavisa att underhallet skétts pa
tillborligt satt eller att de radande forhallandena gjort underhallsarbetena
onddiga eller att skétandet av underhallandet i de férhallanden dar skadan
skedde skulle ha varit dvermaktigt.

4.1. Los sand

Trots att det kan ha forekommit 16s sand pa vagavsnittet i fraga, beror dess
uppkomst pa naturliga miljoéférhallanden, sa som stortregn, inverkan av
den invidliggande sandparkeringsplatsen och fordonstrafikens rérelse. Den
I6sa sanden ar salunda ett normalt vagforhallande som chaufféren kunnat
forutse och dess férekomst kan inte anses vara exceptionell eller som
genom stadens vallande undvikbart.

Den s6kande har inte framfort sadana bevis for att det skulle ha
forekommit [0s sand i exceptionellt omfattande grad eller pa farligt satt,
eller pavisat att staden skulle ha fatt en anmalning utifran vilken staden
skulle ha varit skyldig att vidta omedelbara atgarder fér aviagsnande av
sanden eller sakerstallande av trafiksdkerheten.

Stadens underhallsskyldighet tacker vagnatets underhall med skaliga och
forutsebara satt, men omfattar inte till att avlagsna alla forekomster av 16st
material, vilka ar en naturlig féljd av omstandigheterna. Férekomsten av 16s
sand pa vagavsnittet pavisar salunda inte stadens forvallade forsummelse.

Chaufféren ska beakta vagforhallandenas naturliga risker, inklusive
férekomsten av 16s sand, och chaufforen ska anpassa kérhastigheten,
korsattet och korrutten i enlighet med férhallandena.

Utifran det ovan framférda skapar inte férekomsten av 16s sand fér staden
skadestandsansvar och det pavisar inte férvallad forsummelse fran
stadens sida. Staden har fyllt sina lagstadgade underhallsaligganden pa
skaliga och foérutsebara satt.

4.2. Trabrons racke

Vad galler trabrons racke gjordes fore olyckshandelsen en reparationsplan,
vilket pavisar att staden féljde med konstruktionens skick och vidtog
tillborliga atgarder for férnyandet av den. Existensen av planen pavisar
dock inte att racket skulle ha varit oanvandbar eller att det omedelbart bor
ha tagits fran anvandning. Rackets skick och lage férorsakade inte
forlusten av fordonets kontroll i och med att skadan uppstod till foljd av
chaufférens forlust av kontrollen. Racket bildade salunda inte en
sjalvstandig eller direkt orsak till skadan.

Med ovan framférda motiveringar férorsakade trabrons racke inte ett
skadestandsansvar till staden, och dess existens eller skick pavisar inte
stadens forvallade forsummelse. Staden har agerat tillborligt i sitt
Overvakande av konstruktionens skick och i att vidta planerade
underhallsatgarder, och kan inte utifran racket anses vara ansvarig for
skadan som berodde pa chaufférens forlust av kontrollen.



Foéredragning

4.3. Orsakssamband och forlust av kontrollen

Den direkta orsaken till skadan var forlusten av fordonets kontroll i kréken.
Nedférsbacken, kroken och eventuellt 16st material skapade
omstandigheter, dar chaufféren enligt vagtrafiklagen pa lampligt satt ska
anpassa hastigheten och korsattet. Forlusten av kontrollen var saledes pa
fordonets chauffors ansvar, och staden har inte pavisat en sadan forvallad
férsummelse som skulle ha direkt och avgérande orsak till skadan.
Salunda blir orsakssambandet mellan stadens verksamhet och skadan inte
pavisad.

5. Slutledningar

1. Stadens underhall har iakttagit lagstadgade aligganden; gatan och
trabron har ur trafiksynvinkel varit i acceptabelt skick.

2. Forekomsten av 16s sand var ett naturligt fenomen gallande
omstandigheterna och ett fenomen som chaufféren skulle ha kunnat
forutse, nagot som staden inte var skyldig till att ingripa i.

3. Trabrons racke omfattades av en reparationsplan och racket
fororsakade inte forlusten av kontrollen.

4. Den direkta orsaken till olyckan var férlusten av fordonets kontroll till
foljd av chaufférens korsatt och omstandigheterna.

Enbart en skadehandelse orsakar inte pa konstaterat satt i sig
skadestandsansvar for staden. Stadens skadestandsansvar aktualiseras
om staden har férsummat sin skyldighet att halla gatan i acceptabelt skick
enligt trafikens behov eller férsummat sina andra skyldigheter.

Pa gatu- eller vagomrade kan det forekomma I6s sand pa grund av
naturliga omstandigheter eller beroende av andra vagarbetares
verksamhet, vilket ocksa kan ha varit fallet pa olycksplatsen. Med ovan
beskrivna motiveringar kan man inte i arendet pavisa forsummelse,
oaktsamhet eller fel som géller stadens verksamhet och staden har inte
forsummat sina skyldigheter. Salunda ar staden inte skadestandsskyldig i
arendet i och med att staden inte agerat med oaktsamhet.
Skadehandelsen ska salunda anses vara en beklaglig olycka for vilken
Lovisa stad dock inte ar skadestandsskyldig.

Befogenhet

| enlighet med 83 § i Lovisa stads forvaltningsstadga fattar stadsstyrelsen
beslut om att bevilja skadestand i de fall dar ersattningsanspraket
overstiger 10 000 euro. En namnd fattar inom sitt verksamhetsomrade
beslut om att bevilja skadestand i de fall dar

ersattningsanspraket overstiger 5 000 euro. Ansvarsomradets direktor
fattar inom sitt verksamhetsomrade beslut om att bevilja skadestand i de
fall dar ersattningsanspraket uppgar till hégst 5 000 euro.

Motesmaterial (innehaller personuppagifter, publiceras inte i det allménna
datanatet):

— Motorcykelskada, bilder
— Skadeanmalan

Teknisk direktdr Nina Aro



Forslag

Behandling

Beslut

Tekniska namnden beslutar att:
1. skadestandskravet avslas i sin helhet som omotiverat med stod av de
motiveringar som framforts i beredningstexten.

Ledamot Mettinen gjorde andringsférslaget: staden betalar till den
skadelidande sdkanden beloppen i enlighet med skadestandskravet, 6 000
euro fér motorcykeln och 420 euro fér integralhjaimen. Andringsférslaget
finns som bilaga.

Ledaméterna Mantysaari, Holmstrom och Sundman understédde
andringsférslaget.

Ledamot Hagfors foreslog att arendet aterremitteras fér ny behandling med
féljande anvisning:

Tekniska namnden begar att forvaltningsdirektoren deltar i ndmndens
sammantrade dar arendet behandlas pa nytt. Beredaren sakerstaller de
ovriga eventuella myndighetshandlingarna av skadestandsyrkaren.

Tekniska namnden understdédde enhalligt férslaget.

Tekniska namnden beslutade aterremittera arendet for ny behandling med
féljande anvisning:

Tekniska ndmnden begar att forvaltningsdirektoren deltar i ndAmndens
sammantrade dar arendet behandlas pa nytt. Beredaren sakerstaller de
ovriga eventuella myndighetshandlingarna av skadestandsyrkaren.



