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Uudenmaan ELY-keskus ja Loviisan kaupunki ovat toimittaneet Etela-Suomen
aluehallintovirastoon 10.9.2024 ja 17.9.2024 viitekohdassa mainitut aloitteet, jotka
koskevat Loviisan Sataman ymparistéluvan muuttamista. Eteld-Suomen
aluehallintovirasto on varannut Loviisan Satama Oy:lle tilaisuuden antaa vastineen
aloitteista. Lisaksi aluehallintovirasto pyytaa Loviisan Satama Oy:ta toimittamaan
aluehallintovirastolle pyydetyt selvitykset luvan muuttamisen perusteen ja tarpeen
arvioimiseksi. Loviisan satama vastaa selvityspyyntdon kohta kohdalta. Annetut
selvitykset sisaltavat myos vastineen.

1. Kuulemista varten sataman rajanaapurien ja muiden asianosaisten yhteystiedot
vdhintddn kahden kilometrin etdisyydeltd satama-alueen rajasta mitattuna
sisdltden mm. mahdollisten vuokratonttien vuokralaisten yhteystiedot sekd
asunto-osakeyhtiéiden isdnnditsijéiden yhteystiedot.

Naapurikiinteistéjen yhteystiedot seka vuokratonttien vuokralaisten ja asunto-
osakeyhtididen isannditsijoiden yhteystiedot esitetddn naapuritietoliitteelld
salassa pidettavassa liitteessa 1.

2. Kierradtyspolttoainepaalien kuljetuksen, kéasittelyn ja varastoinnin Kkuvaus:
vuosittaiset maéaréat, kdsittely- ja varastointialueet, enimmdéisvarastointiajat ja
-mddrat. Miten SRF:n ja RDF:n laatuvaatimukset varmistetaan ennakkoon
ennen kuin lastit saapuvat satamaan? Eroavatko RDF- ja SRF-paalien ké&sittely-
Jja varastointiratkaisut toisistaan? Mitad pitkdaikaisella varastoinnilla tarkoitetaan
Ja miten varastoaikoja satamassa voidaan lyhentda?

Kierratyspolttoainepaaleja varastoidaan ja lastataan ymparistélupapdaatoksen
lupaehtojen mukaisesti enintdan 50 000 tonnia vuodessa. Aluehallintovirasto on
katsonut, etta maardrajoitus enintdan 50 000 tonnia vuodessa ei koske SRF- ja
RDF-paalien  satamalogistiikan kannalta valttéamatodnta lyhytaikaista
sdilyttamista ja sellaisenaan tapahtuvaa siirtoa kuljetusvélineestd toiseen, eli
paalien niin sanottuja suoratoimituksia sataman kautta.

Vuosina 2023-2024 kierratyspolttoainetta on ollut kerralla varastoituna noin
10 000-18 000 tonnia. Vuonna 2024 Loviisan Sataman kautta kulki 151 710 t
kierratyspolttoainepaaleja. Vuoden 2024 loppukesasta varastoa alkoi
kumuloitumaan vastaanottavan laitoksen ongelmien vuoksi ja koska jatteen
tuoja ei pystynyt pysayttamaan merikuljetuksia. Varastoa oli talldin
suurimmillaan  noin 45 000 tonnia. Jatteen tuontiluvan perusteella
kierratyspolttoainetta ei pystynyt toimittamaan poikkeavalle reitille, vaan
varastointi tapahtuu vastaavissa poikkeustilanteissa satamassa. Riittdvan
suuret vastaanotto- ja varastointimdarat ovat huoltovarmuuden kannalta
erittdin tarkeita, silla energiatoimitukset eivat saa hairiintya.
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Kierratyspolttoainepaalit saapuvat satamaan laivoilla, joista ne puretaan
kasittely- ja varastointialueille. RDF- ja SRF-paalit varastoidaan toisistaan
erilldan. Nykyiset kasittely- ja varastointialueet esitetdan kartalla liitteessa 2.
Varastointipaikkoja muutetaan tarvittaessa. RDF- ja SRF-paalit on aiemmin
varastoitu ulkona. Myos jatkossa ehjat SRF-paalit varastoidaan ulkona, mutta
RDF-paalit tullaan varastoimaan ensisijaisesti hallissa (pdadhalli nro 12), johon
asennetaan poistoilman kasittely. Mikali RDF-paalit eivat mahdu tahan halliin,
varastoidaan ne toissijaisesti muissa halleissa. Hallit esitetdaan liitteen 2
karttakuvassa. Viimeisena vaihtoehtona poikkeustilanteissa on RDF-paalien
varastointi ulkona aumamuovilla peitettynd. Ehjat SRF-paalit, joiden
tukirakenne ei ole rikkoontunut, varastoidaan jatkossa entiseen tapaan ulkona,
mutta mikali niissd havaitaan hajua, peitetaan ne aumamuovilla tai siirretaan
sisahalliin. SRF-paalit, jotka ovat rikkoontuneet eli paalit, joiden tukirakenne
(verkko tai narut) on rikki, siirretdan varastoitaviksi ensisijaisesti halliin nro 11,
jossa myos SRF-paalien rikkominen tehddan, tai lastataan suoraan autoon.

Jatteen varastointiaika maaraytyy jatteen tuojien kansainvalisesta siirtoluvasta,
joka on 365 paivaa sisaltden jatteen hyddyntamisen. Yli viikon kestavaa
varastointia kutsutaan pitkaaikaiseksi varastoinniksi. Varastointi saa kestaa
enimmillaan 365 paivaa. Pitkaaikainen varastointi on huoltovarmuuden kannalta
erittdin tdarkeaa. Huoltovarmuuskeskuksen lausunto (HVK/2024/00277-1)
jatepolttoaineiden merkityksesta toimitetaan tdman vastineen liitteenda 3.
Satama ei voi vaikuttaa varastointiaikoihin, silla satama ei vastaanota jatetta
itselleen omaan kayttédnsa, vaan sataman toiminta perustuu muun teollisuuden
toimintaan.

Osa polttolaitoksille ldhtevistda SRF-paaleista lastataan kuljetettaviksi
sellaisenaan. Jatteen vastaanottajasta riippuen osa SRF-paaleista bulkataan eli
rikotaan irtotavaraksi ennen lastausta ja jate lastataan autoon irtonaisena.
Valokuva bulkkauksesta esitetaan liitteen 6 valokuvien yhteydessa. SRF-paalien
rikkominen tehddan hallissa nro 11 ja irtojate lastataan samassa hallissa
poiskuljetettavaksi. RDF-paalit toimitetaan satamasta eteenpain kokonaisina tai
ne avataan (pakkausrakenne rikotaan) ennen autoon lastausta. Avaus tehdaan
vain, jos vastaanottava laitos ei pysty sitd muutoin vastaanottamaan. RDF-
paaleja ei rikota irtotavaraksi kuten SRF-paaleja. RDF-paalien avaus tehdaan
hallissa nro 12 ja avatut paalit lastataan autoon samassa tilassa. Ruokajatetta
sisdltdvaa materiaalia ei enda jatkossa tuoda satamaan kesakuukausina, eika
RDF-paalien avausta tehda jatkossa lainkaan kesakuukausina (kesa-elokuussa).
Kierratyspolttoaine lahtee vastaanottaville polttolaitoksille kuorma-autoissa
jatteensiirtosopimuksessa maariteltya reittia.

SRF-paalit valmistetaan eurooppalaisen standardin EN 15359 mukaisesti, jolloin
ne tayttdvat standardin mukaiset  laatuvaatimukset. RDF-paalien
laatuvaatimukset maaritelladn tavaran kauppasopimuksissa, joihin jatteentuoja
ja/tai ostaja voi vieda vaatimuksina sataman asettamat vaatimukset ja
ohjeistuksen.
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Miten varmistetaan se, ettdé satamaan tuotavat kierrdtyspolttoainelastit
tayttéavat niihin kohdistuvat vaatimukset ja etté paalit on valmistettu ja lastattu
siten, ettd ne kestdvadt kuljetuksen, siirrot laivasta, varastoinnin sataman
alueella ja sddn vaihtelut.

Kierratyspolttoainelastien vaatimusten tayttyminen varmistetaan kaytettavilla
kauppasopimuksilla, satamajarjestyksella ja standardeilla. SRF-paalit
valmistetaan eurooppalaisen standardin EN 15359 mukaisesti.
Satamajarjestyksessa ja kauppasopimuksissa maaritellddn mm. vaatimukset
kierratyspolttoaineen pakkauksen osalta. Satama on antanut ohjeistuksen
jatteentuojille ja/tai vastaanottajille alusten teknisista vaatimuksista, jotta paalit
kestdisivat kuljetuksen. Jatteen ostajat ovat vieneet naita ohjeistuksia heidan ja
jatteen myyjan valisiin  kauppasopimuksiin, jotka ovat velvoittavia.
Satamajarjestyksessa edellytetdan toimittamaan hajuhaittaa aiheuttava era
viipymatta pois satama-alueelta. Lisdksi satama on vaatinut paaleihin riittavaa
pakkaustasoa. Yhdessa nailla toimenpiteilla pyritaan siihen, etta paalit kestavat
siirrot ja kuljetukset seka varastoinnin. Lisaksi satama paivittaa ohjeistustaan ja
jatkuvasti, mikali havaitsee puutteita tai kehitystarpeita. On kuitenkin
huomioitava, etta satamalla on rajalliset mahdollisuudet vaikuttaa asioihin, jotka
eivat kuulu sen toimintaan, tai ole sen paatésvallassa.

Kierratyspolttoainelastit vaativat kansainvdlisen jatteentuontiluvan. Siirtolupaa
varten tuontiluvan hakijan tulee antaa Suomen ymparistokeskukselle (SYKE)
mm. kuvaus jatteesta ja sen koostumuksesta seka analyysitulokset. SYKE on
kansainvalisten jatesiirtojen toimivaltainen viranomainen Suomessa, se
kasittelee jatesiirtolupahakemukset ja valvoo, etta jatesiirrot tapahtuvat
asianmukaisesti ja ymparistdon kannalta turvallisesti. Myoés Tulli ja poliisi
osallistuvat valvontaan.

Kierratyspolttoainepaalien vastaanottaminen satamassa on vastikaan aloitettua
uutta toimintaa, jonka mittaluokka on kasvanut nopeasti. Kaikkiin tilanteisiin ole
osattu ennalta varautua, eikd kuljetukseen ja hyédyntamiseen liittyvia haasteita
ole osanneet ennakoida mydskdaan muut alan toimijat, kuten polttoaineiden
tuojat, kayttajat ja kuljettajat. Toimintaohjeiden muutokset ja toiminnan kehitys
eivat ndy valittdbmasti pitkissa toimitusketjuissa. Esimerkiksi paalien
vahingoittumiseen on nyt kuitenkin pystytty puuttumaan varsin tehokkaasti.
Lisaksi toiminnanharjoittaja haluaa muistuttaa, etteivat |aheskaan kaikki
rikkindisiltda nayttavat paalit ole tosiasiassa rikkindisid ja tdssa on ollut
vaarinkasityksia. Paalien varsinainen tukirakenne on muoviverkko (pyordpaalit)
tai paalinarut (kanttipaali), joiden paalle muovi kiedotaan. Valokuva paalin
rakenteesta on esitetty liitteen 6 valokuvien yhteydessa. Paalin ymparille
kiedottuun muoviin voi tulla siirroissa ja kuljetuksissa nirhaumia, mutta tama ei
tarkoita, etta paali olisi rikki. Paali rikkoontuu vasta, jos tukirakenne vaurioituu.
Useimmissa rikkindisen nakoisissa paaleissa vain muovi on nirhautunut, mutta
tukirakenne tdaysin ehja. Tamadn vuoksi Loviisan Satama Oy nakee
ylimitoitettuna ja perusteettomana ELY-keskuksen vaateen edellyttaa kaikkien
paalien varastointia sisalla satamahalleissa.
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4. Selvitys jatteen kansainvélisen siirron vakuuden kattavuudesta ja riittdvyydestéa
paalien varastoinnissa.

Jatevakuuden jatteelle asettaa ldhtémaa ja vakuus on voimassa niin kauan,
kunnes jate on kasitelty/hyédynnetty asianmukaisesti vastaanottomaassa.
Satamassa varastossa olevalla jatteella on siis aina voimassa oleva vakuus.
Kaytdnnossa vakuus on voimassa niin kauan, kunnes sen vastaanottanut
polttolaitos ilmoittaa jatteen poltetuksi. Vakuuden suuruus maaritelldan
jatteiden siirrosta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EY) N:o 1013/2006. Asetettavien vakuuksien voidaan nain ollen katsoa olevan
riittavia.

5. Miten toimitaan tilanteessa, jossa satamaan saapuu ennakkotoimenpiteistd
huolimatta alus, jonka jédtepolttoainelasti haisee poikkeuksellisen voimakkaasti
ja/tai iso osa paaleista on rikkoontuneita ja lasti irtonaista? Miten hallitaan
paalien logistiseen ketjuun liittyvat poikkeustilanteet, joissa esimerkiksi paalien
toimitus satamasta eteenpdin héiriintyy/viivdstyy?

Mikali saapuva lasti on rikkoutunut ja aiheuttaa voimakasta hajuhaittaa,
siirretadn tallainen lasti valittémasti sisatiloihin, umpinaiseen jatekonttiin tai
toimitetaan  valittdbmasti  eteenpadin  vastaanottavalle  polttolaitokselle.
Poikkeustilanteissa, joissa tavara ei liiku eteenpdin satamasta, varastoidaan
RDF-paalit selvityksen kohdassa 2 kuvatun mukaisesti. Jatteen vastaanottajien
hairi6- ja poikkeustilanteista johtuvat logistiset toimitusvaikeudet ovat
satamasta riippumattomia, eika satama voi itse vaikuttaa tavaran liikkumiseen.
Tallaisissa tilanteissa satama voi vaikuttaa vain satama-alueella tapahtuvaan
paalien varastointiin. Poikkeustilanteisiin on nyt varauduttu ja
poikkeustilanteissa varastointi toteutetaan kohdassa 2 kuvatun mukaisesti.

6. Selvitys aloitteissa mainittujen, toiminnasta aiheutuneiden haittojen syistéd ja
tehdyisté seké suunnitelluista korjaavista toimenpiteista.

ELY-keskuksen ja Loviisan kaupungin rakennus- ja ymparistélautakunnan
aloitteiden mukaisesti jatteiden varastoinnista on aiheutunut haittana
hajuhaittaa, karpashaittaa ja roskaantumista. Hajuhaittaa on aiheutunut RDF-
paaleista, niiden aukaisusta ja pitkdaikaisesta varastoinnista ulkona seka
aluksissa vioittuneista paaleista ja nadiden purusta seka aluksista itsestaan.
Satama-alueen roskaantumista on aiheutunut kuljetuksessa tai lastauksessa
vahingoittuneista paaleista seka jatteen puutteellisesta pakkaamisesta.
Merkittavin ympadristdbn roskaantuminen on aiheutunut nimenomaisesti
kuljetuksista, eika Loviisan Satama Oy:n harjoittamasta jatteen operoinnista.
Hajuhaitan ja roskaantumisen osalta on tehty/tullaan tekemdan seuraavat
toimenpiteet:

- Jatteentuojien kanssa on kayty lapi kdsittelematontd ruokajatetta
sisaltavien polttoainepaalien rajoituksia ja tarkennettu niita. Sataman kautta
ei voi tuoda vastaavia tavaraeria kesakuukausina, jolloin korkeasta
[dmpétilasta johtuen hajuhaitta on suurempaa. RDF-paalien avausta ei enaa
jatkossa tehda kesakuukausina.



- Vastaanottolaitosta on pyydetty priorisoimaan hajuhaittaa aiheuttavat lastit,
jos sellaisia havaitaan. Nain vdahennetdan haitan kestoa.

- Jatteentuoja on sopinut vastaanottavan laitoksen kanssa toimenpiteista
kuljetusketjun parantamiseksi. Toimitusketjun sujuvuudella ja
varautumisella poikkeustilanteisiin ehkaistdan hajuhaittoja.

- RDF-kierratyspolttoaineet varastoidaan sisatiloihin kesaan mennessa tai
viimeistdadn, kun uuden varastohallin muutosty6t saadaan paatokseen.
Ensisijainen RDF-paalien varastointipaikka, uusi varastohalli, varustetaan
poistoilman kasittelylla (aktiivihiilisuodatus tai muu soveltuva). Mikali kaikki
RDF-paalit eivat mahdu paahalliin, varastoidaan ne muissa sisdvarastoissa.
Poikkeustilanteissa, joissa sisdvarastot tayttyvat, varastoidaan RDF-paalit
ulkona aumamuovilla peitettynda. My6s SRF-jate, jossa havaitaan hajua,
peitetdan ulkona aumamuovilla tai siirretdan sisdavarastoon. Varastoinnin ja
operoinnin siirtamiselld sisavarastoon on merkittdva vaikutus hajuihin ja
hajupaastéja voidaan ndin rajoittaa. Edelleen RDF-paalien varastointiin
kaytettdvan hallin nro 12 poistoilman kasittelylla vahennetdan hajupaastéja.

- Jatteen toimittajia on ohjeistettu soveltuvan aluskaluston kaytdssa. Nain
lastit ovat pysyneet ehjind, eika haju padse leviamaan lasteja purettaessa.
Lastien kuljetuksista ja siirroista satama-alueella ei talléin ole mydskaan
aiheutunut merkittdvaa roskaantumista.

- Varastoitu polttoaine lastataan varastossa aina kun mahdollista, mika
rajoittaa hajuhaitan leviamista ja vahentaa roskaantumista.

- Varustamoille ja laivoille on ilmoitettu etukateen, etta laivan ruumat pitaa
tuulettaa merimatkan aikana, jotta hajupaastd olisi mahdollisimman pieni
hetkelld, jolloin alus avaa luukut satamassa. Toiminto on otettu kdyttéon
loppuvuodesta 2024.

- Operaattori selvittaa jatteentuojan mahdollisuuksia vaatia
jatteentoimittajalta lahtdépadssa paalien kasittelyd hajuja neutralisoivalla ja
ymparistdystavallisella kemikaalilla. Operaattori selvittaa myds

mahdollisuutta sumuttaa hajua neutralisoivaa ainetta paalien paalle purun
yhteydessa.

- Pyrkimyksena on paalin avaus vastaanottavassa laitoksessa ja
avaustoimenpide on ohjattu vastaanottolaitoksille aina kun mahdollista.
Toimintatapa pienentaa riskia hajupaastoille ja roskaantumiselle.

- Ahtausliikkeelld on toimintaohjeet paalien varovaiseen kasittelyyn, jotta
paalit pysyvat niin ehjind kuin mahdollista. Kaytdssa on oikeat, toimintaan
suunnitellut paalipihdit, joilla minimoidaan paalien rikkoontuminen.

- Laiturit, kentat ja sisavarastot pestdan saanndllisesti, kuten myds koneet ja
pihdit hajun poistamiseksi.

- Satama on vaatinut tiettyd pakkaustasoa hajun ja roskaantumisen
vahentamiseksi.

- Operoinnista aiheutuva roskaantuminen on rajattu satama-alueen sisdlle
korkealla aitauksella, hulevesikaivojen ritildakansiin asennetuilla verkoilla
seka suojauksilla lastien purusta aiheutuvan roskaantumisen torjumiseksi.
Kuljetuksista aiheutuvaan roskaantumiseen on pyritty vaikuttamaan mm.
ohjeistuksella, vaikkei kuljetus ole Loviisan sataman ymparistélupaan
kuuluvaa toimintaa.

Hajuhaittaa on aiheutunut myds Loviisan satamasta riippumattomista tekijoista,
joihin satama ei voi vaikuttaa. Esimerkiksi kevaalld 2023 Traficom pysaytti
jatetta kuljettaneen aluksen viikoiksi Loviisan satamaan.
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Karpashaittaa on aiheutunut tietyistéd RDF-jate-eristd. Karpasista konsultoitiin
haittaeldimiin erikoistunutta yritystd, josta saatujen ohjeiden mukaisesti
satama-alueelle laitettiin paarma-ansoja. Tavarantoimittajaa on informoitu
asiasta, ja kyseinen toimittaja on kaynyt lapi 1ahtdpaan toimittajan kanssa
toimenpiteita siita, miten varmistuttaisiin, ettei lastin seassa padse siirtymaan
karpasia vastaavasti. Jatkossa RDF-paalit varastoidaan sisatiloissa, jolloin niita
voidaan mahdollisesti myrkyttaa.

Aloitteissa on lisaksi mainittu satama-alueella havaitut haittaelaimet: linnut ja
rotat. Sataman alueella esiintyy haittaelaimia, mutta niista ei aiheudu
merkittdvaa haittaa tehdyn torjunnan ja ennaltaehkdisyn vuoksi. Haittaeldaimia
houkuttelee RDF-jatteen lisdksi erityisesti vilja. Haittaeldimida torjutaan
estamalla niiden paasy jatteisiin ja viljaan sekd siivoamalla alueita. Lisdksi
Loviisan Satama Oy:lla on jatkuvaluonteinen sopimus haittaeldimia torjuvan
yrityksen kanssa haittaeldinten hallinnasta. Myds viljaoperaattori tekee
haittaeldinten torjuntaa. Jatkossa RDF-paalit varastoidaan aina sisatiloissa ja
poikkeustilanteissakin aumamuovilla peitettyna, jolloin RDF-jate ei houkuttele
niita kuten aiemmin, eivatkd haittaeldimet paase RDF-jatteeseen kasiksi kuten
ennen. SRF-paalit eivat houkuttele haittaeldaimia.

Asiantuntija-arvio aloitteissa esitetyistd hygienia- ja terveysriskeistd
Suomen/Loviisan sataman olosuhteissa. Tarvittaessa toimenpide-esitys
terveyshaittojen torjumiseksi.

Asiantuntija-arvio  hygienia- ja terveysriskeista esitetdaan erillisessa
lausunnossa, joka toimitetaan tdaman vastineen liitteena 4. Erikseen vireille
toimitettavan ymparistéluvan muutoshakemuksen kappaleessa 6.5 on myds
kuvattu ymparisté- ja terveysriskeja.

Asiantuntijaselvitys hajupéaéstéjen ja -haittojen nykytilanteesta.

Asiantuntijaselvitys hajupdastéista ja -haitoista toimitetaan AVIlle maalis-
huhtikuun 2025 aikana. Selvityksen on tarkoitus pohjautua hajumittauksiin.
Aikataulu  selvityksen  jattamiselle  tarkentuu, kun  selviaa onko
hajumittaustuloksia tarpeen mallintaa. @ RDF-paaleista aiheutuvien hajujen
mittaukset ja niiden perusteella mahdollisesti tehtavien hajupaastdjen
leviamismallinnukset ovat viivastyneet aluehallintoviraston vastinepyynndn
mukaisesta aikataulusta, koska Loviisan satamaan ei tullut uusia RDF-
paalitoimituksia toimituksia syksyn ja loppuvuoden 2024 aikana. Satamassa on
loppuvuoden 2024 aikana ollut varastoituna RDF-paaleja, mutta niiden [ampétila
on ehtinyt ajan sekd syksyn ja talven viileiden kelien takia laskea niin, ettei
niiden hajujen muodostus ole endaa merkittavaa. Tasta syysta niiden hajujen
mittaaminenkaan ei olisi tuottanut luotettavia ja tarkoituksen mukaisia tuloksia,
jotka olisivat mm. korreloineet ilmoitettuihin hajuhaittoihin.

Hajumittaukset tuoreelle RDF-jatteelle padstaan toteuttamaan viikolla 9/2025.
Parin viikon viivastys AVIlle aiemmin ilmoitetusta mittausaikataulusta johtuu
ainoan akkreditoidusti hajunaytteitd Suomessa analysoivan laboratorion
olfaktometrisen laitteiston huollosta helmikuussa.
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Hajumittausten hajupaastétulosten perusteella laaditaan hajupaastdjen
leviamismallinnus, mikali mitatut hajupitoisuudet ovat riittdvan korkeat. Mikali
hajupitoisuudet ovat hyvin alhaiset (esim. luokkaa 0-50 HY/m3) ja mitatut
virtaustulokset ovat myds pienet (esim. luokkaa 0,1-0,005 m/s), on
hajupitoisuuksista ja virtaustuloksesta laskennallisesti maaritetty hajupaastd
niin pieni, ettei tatd ole mielekastd mallintaa. Lahtokohtaisesti hajupaastdjen
leviamismallinnus suoritetaan, mutta mikali virtaukset ja hajupitoisuudet ovat
olemattomat, niin voidaan leviamismallinnus paattaa olla tekematta.

Valvontaviranomaiset ovat aloitteissaan tuoneet esiin mm., etta
ympdristéluvassa ei ole riittdvissdé mddrin asetettu velvoitteita/méaéardyksia
aloitteissa mainittujen haittojen vdhentédmiseksi. Tdstd johtuen luvanhaltijalta
pyydetéan esitys konkreettisista toimista aikatauluineen, joilla haittoja voidaan
vdhentda nopealla aikataululla, tehokkaasti ja pysyvdésti, kuten

— teknis-taloudellinen selvitys varastoinnin ja kdsittelyn siirtémisesta
kokonaisuudessaan sisétiloihin  sekd hallin/hallien  hajunhallinnasta ja
poistoilman késittelystéa.

Kaikki RDF-paalit ohjataan varastoitaviksi sisatiloissa, kun paahallin
rakennustyot on saatettu valmiiksi. RDF-paalien ensisijainen varastointipaikka
on paahalli, jonka poistoilmaan asennetaan aktiivihiilisuodattimet tai muut
vastaavat soveltuvat suodattimet. Selvitys soveltuvista suodattimista on jo
aloitettu. Rakennuslupa paahallin muuttamiseksi avokatoksesta on saatu
10.1.2025 ja se sai lainvoiman 24.1.2025. Tavoitteena on tilan valmistuminen
ennen kesdad. Ne RDF-paalit, jotka eivdt mahdu poistoilman kasittelylla
varustettuun paahalliin, ohjataan varastoitaviksi muihin halleihin/katoksiin
kesddn mennessd, tai poikkeustilanteissa varastoidaan ulkona aumamuovilla
peitettyna.

Hajuhaitan osalta tulee kuitenkin muistaa, ettd Vaasan hallinto-oikeuden
paatoksen (20/0113/3) mukaisesti yhteiskunnan toimivuuden kannalta
tarkeiden toimintojen, kuten satamien laheisyydessa sijaitsevilla kiinteistoilla on
jossain maarin myds velvollisuus sietdad toiminnan ympéaristévaikutuksia.

- selvitys hulevesien johtamisjérjestelmdasté ja hulevesien purkupisteistd, esitys
roskien hulevesiin pddtymisen estdmiseksi tehtévisté toimenpiteistd, seké esitys
hulevesitarkkailun jérjestdmisesta.

Hulevesien mukana roskien kulkeutuminen piha-alueelta on estetty asentamalla
pienisilmaiset verkot hulevesikaivojen ritildkansiin. Satama-alueen hulevedet
ohjataan kaadoin  hulevesijarjestelmaan, joka on osa kaupungin
hulevesiverkostoa. Hulevedet ohjataan laskeutuskaivojen kautta mereen.
Hulevesijarjestelma purkaa mereen useassa pisteessa sataman edustalla.
Purkupisteet esitetdan liitteellda 5. Hulevesikaivoissa on sakkapesat, johon
hulevesien sisaltama kiintoaines keratdan. Hulevesijarjestelma on osa
kaupungin hulevesiverkostoa, joten satama-alueen hulevesiviemareiden kautta
mereen kulkee hulevesia satama-aluetta huomattavasti laajemmalta alueelta.
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Jatkossa RDF-paalit varastoidaan sisdtiloissa ja vain poikkeustilanteessa ulkona
aumamuovilla peitettyna. Aumamuovilla paalit saadaan peitettya niin, etteivat
sadevedet padse kosketuksiin RDF-paalien kanssa. RDF-paalit eivat talléin ole
enda jatkossa kosketuksissa sadevesien kanssa, eikd paaleista talléin muodostu
suotovesia ja paastoja hulevesiin. SRF-paaleja varastoidaan jatkossa edelleen
ulkona. SRF-paalit valmistetaan standardin mukaisesti lajitellusta jatteesta ja ne
sisdltdvat paadasiassa muovia, puuta ja pahvia. SRF-paalit eivdat sisalla
yhdyskuntajatettd, eivatkd ruokajatetta. Vaikka SRF-paalien muovit olisivat
nirhautuneita, suojaa muovi jatettd sadevesilta, jolloin muodostuvien
suotovesien maara on vahaistd. Rikkoontuneet SRF-paalit varastoidaan
sisatiloissa.

KVVY suoritti Loviisan satamassa kierratyspolttoaineiden varastoalueella ELY-
keskuksen velvoittaman hulevesitarkkailun syksylla 2024. Tarkkailuraportin
mukaan hulevesissa havaittiin melko korkeita pitoisuuksia tutkittuja haitta-
aineita, ravinteita ja bakteereja. Kierratyspolttoaineiden varastoinnista
aiheutuva kuormitus mereen oli kuitenkin melko pienta. Jatkossa varastoinnin
muutosten myo6ta kierratyspolttoaineista aiheutuvat hulevesipaastét vahenevat,
kun paaleja varastoidaan sisatiloissa ja aumamuovilla peitettynd, jolloin ne eivat
ole kosketuksissa sadevesien kanssa. Paastdjen vahenemisen ja nykyisen
pienen kuormituksen vuoksi toiminnanharjoittaja ei nae tarvetta erillisen
hulevesitarkkailun jarjestamiselle.

- selvitys roskaantumisen vdhentdmiseksi ja roskien siivoamisen tehostamiseksi
tehtavistd toimista.

Operoinnista aiheutuu satama-alueen operointialueelle roskaantumista, mutta
roskaantuminen on saatu suojaustoimenpiteilld, aitaamalla, siivoamisella ja
hulevesikaivojen kansien verkoilla (liite 6) rajoitettua satama-alueeseen.
Satama-alue siistitaan aina operoinnin paatyttya. Siistimistd tehdadan myods
operoinnin aikana ja tydénjohto valvoo lastien purkuja. Toiminnanharjoittaja ei
jaa viranomaisten nakemysta satama-alueen roskaisuudesta. Liitteelld 6
esitetaan yleiskuvia satama-alueesta. Kuvat on otettu sataman normaalin
toiminnan aikana.

Piha-alueet pidetdan siisteina koneilla harjaamalla. Lastien purussa noudatetaan
satamaoperaattorin toimintaohjetta. Ennen laivan purkua tehddan mittavat
suojaustoimenpiteet, eli laivan reelingin ja laiturin valiin laitetaan pressut ja
purkausalue rajataan suojaseinilla. Rikkindiset paalit, joiden tukirakenne on
vahingoittunut, siirretdan suoraan suljettuun tilaan. Roskien padsy mereen
lasteja purettaessa estetddn mm. suojaamalla laiturialue ja puhaltamalla
irtoroskat paalien pinnalta ennen purkua aluksesta. Purun jalkeen roskat
kerataan harjakoneella ja kdsin. Ruuman pohjalla oleva irtonainen jate kerataan
talteen umpinaisella kahmarilla, jotta irtoroskat eivat levid. Purkua ei tehda
kovalla tuulella, jos vaarana on ymparistdn roskaantuminen. Jos toimenpiteista
huolimatta roskaa paatyy mereen, haetaan se veneelld haavitsemalla pois.
Siistimista tehdaan purkujen aikana ja niiden jalkeen. Lastien purusta ei aiheudu
ymparistdén roskaantumista.
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Sataman ymparistdn ja rantojen roskaantuminen ei johdu paasaantoisesti
satamaoperoinnista, vaan jatteiden kuljetuksista. Loviisan satama korostaa,
ettei jatteiden merikuljetus satamaan ja tiekuljetus sielta pois, ole Loviisan
sataman toimintaa, eika taten kuulu sataman ymparistélupaan, jolloin satama
ei juurikaan voi vaikuttaa siita aiheutuvaan roskaantumiseen. Satama on
kuitenkin antanut ohjeistusta kuljetuksiin (alukset ja kuorma-autot), jotta niista
aiheutuvaa roskaantumista voitaisi vahentaa. Satama on havainnut erityisesti
kuorma-autokuljetusten ja siina kaytetyn kaluston aiheuttavan ympariston
roskaantumista ja ollut tdsta yhteydessd ELY-keskukseen. Rantojen
roskaantumista on voinut aiheutua yleisesti Suomenlahdella tapahtuneista
lainvastaisista aluksilla tehdyista jatteen dumppaamisesta, vastaavasti
paikallisesti vastoin kansainvalisid sdadoksia tehdyista aluksen kansirakenteiden
huuhteluista tai aikaisemmin satamaoperoinnin virheellisesti toteutetusta
suojausmenetelmdstd. Satamatoiminnasta ei aiheudu nykytoimenpiteillda ja
ohjeistuksilla rantojen roskaantumista.

- kuvaus SRF- ja RDF-lastien kuljetuskalustosta (alukset ja ajoneuvot) seké
arvio niiden soveltuvuudesta rikkindisten paalien tai irtotavaran kuljetuksiin.

Kierratyspolttoaineen kuljetus satamaan tai sielta polttolaitokselle ei ole Loviisan
Sataman ymparistéluvan mukaista toimintaa, joten satama ei vastaa, eika voi
paattaa jatteen kuljetukseen kadytetysta kalustosta. Satama voi kuitenkin
ohjeistaa sopivan kaluston kayttamiseksi ja onkin nadin toiminut ohjeistaessaan
alustyypin valinnassa havaittuaan tietyista alustyypeistéd aiheutuneen
kuljetuksessa vahinkoa paaleille.

Jatteet toimitetaan eteenpdin polttolaitoksille kuorma-autoilla. Jatteen
siirtoluvassa SYKE hyvaksyy koko toimitusketjun kuljetusyhtiéineen.
Toimitusketjuun voi SYKE hyvdksya vain jatehuoltorekisteriin kuuluvat ELY-
keskuksen hyvaksymat kuljetusyhtiot, joten kdytetty kalusto on ELY-keskuksen
hyvaksymaa. Irtotavaran kuljetus on kaytettaville kuljetusyrityksille normaalia
toimintaa, mutta kuorma-autokuljetusten kalusto vaihtelee. Joissain autoissa ei
ole kiintedsti umpinaista sailiéta jatteelle, vaan kuormatila on suljettu tihealla
verkolla.  Tallaisten autojen  jatekuljetuksista aiheutuu hajuhaittaa
kuljetusreitille. Loviisan Satama Oy on ollut yhteydessa ELY-keskukseen asiasta.

- esitys paalien ké&sittelyyn ja varastointiin liittyvdstd kaytt6-, pdédsto- ja
vaikutustarkkailusta, kuten paalien tiiveys- ja kuntotarkkailu, lastin purku- ja
lastaustilanteiden tarkkailu (purku aluksista ja lastaus ajoneuvoihin), hajun
leviégmisselvitykset ja muu hajutarkkailu menetelmineen.

Kasittelyyn ja varastointiin liittyva kayttotarkkailu kuvataan
kierratyspolttoaineiden seuranta- ja tarkkailusuunnitelmassa, joka esitetdadn
liitteellda 7. Tydnjohto valvoo lastien purkua sekd varaston ja varastoalueiden
siisteytta. Lastien purussa luukkujen avauksen jalkeen tehddan visuaalinen
tarkastus ja poikkeustapauksissa otetaan yhteyttd asiakkaaseen ja sataman
edustajaan.
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10. Lastinkésittelyn ja varastoinnin hajunhallintasuunnitelma, jonka tulee siséaltd&
vdhintddn seuraavat asiat: hajupdédstéldhteet, hajun rajoittamismenetelmét
pdadstolahteittdin, poikkeavien tilanteiden hajupdéastdihin varautuminen ja
toimet tilanteen hoitamiseksi, hajun omavalvontaluonteinen tarkkailu seké
havaintojen kirjanpito ja raportointi.

Kierratyspolttoainepaalien lastinkasittelya ja satama-alueella varastointia
kasitteleva hajunhallintasuunnitelma on esitelty taman vastineen liitteessa 8.
Laaditussa hajunhallintasuunnitelmassa on esitetty Loviisan satama-alueen
hajunpadstdlahteet, hajun hallinta-/rajoittamismenetelmat paastolahteittain,
poikkeavien tilanteiden hajupdastdihin varautuminen ja toimet tilanteen
hoitamiseksi, hajun omavalvontaluonteinen tarkkailu sekd@ havaintojen
kirjanpito ja raportointi.

LIITTEET

Liite 1 Naapurien yhteystiedot, ei julkinen*

Liite 2 Kierratyspolttoaineiden kasittely- ja varastointialueet
Liite 3 Huoltovarmuuskeskuksen lausunto

Liite 4 Lausunto hygienia- ja terveysriskeista

Liite 5 Hulevesipiirustus

Liite 6 Valokuvia satama-alueelta

Liite 7 Kierratyspolttoaineiden seuranta- ja tarkkailusuunnitelma
Liite 8 Hajunhallintasuunnitelma
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