Loviisan kaupungin lausunto luonnoksesta liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2026-2037

1. Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen
lilkkennejarjestelman kehittamistarpeita?

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme keskendan priorisoitua
tavoitetta: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. Tavoitteita yhdistaviksi nakokulmiksi on maaritetty
tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi.

Liikenneverkkojen osalta on tarkeaa varmistaa olemassa olevien verkkojen toimivuus. Taman
vuoksi panostaminen perusvdylanpitoon on tarkeaa.

Kansallinen suunnitelma ei sisélla ehdotuksia alueellisiksi hankkeiksi, eivatka mahdollisia alueellisia
suunnitelmia myoskaan kay selville investointisuunnitelmista.

Alueellisen liikennejarjestelmasuunnittelun tukeminen on kannatettava tavoite. Liikkumisen
ohjauksen valtionavustukset tarjoavat erityisesti pienille ja keskisuurille kunnille ja kaupungeille
mahdollisuuden kaynnistaa sellaisia kestavan liikkumisen hankkeita, jotka luovat kunnassa uutta ja
vaikuttavaa toimintaa.

Luonnoksessa esitetddn, etta Liikenne 12 -suunnitelma valtion vaylaverkon lisaksi koskisi muiden
hallinnoimia verkkoja kuten yksityisteita ja katuja. Jos suunnitelman on tarkoitus koskea myds
kuntien katuverkkoa, suunnitelma tulisi valmistella ja hyvaksya yhteisesti valtio- ja
kuntatoimijoiden kesken.

Tieliikenteen liikenneturvallisuutta parantavat toimet kuten kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurin
parantaminen, tievalaistuksen ja liittymien parantamistoimet ovat maanteiden parantamistoimien
painopisteina kannatettavia.

On tarkeaa, etta suunnitelmaluonnoksen toimenpiteilla varmistetaan logististen kuljetusketjujen
toimivuus, alueen kansallinen ja kansainvalinen saavutettavuus seka arjen matkojen sujuvuus myos
haja- ja raja-asutusalueilla.

Kestavan lilkkkumisen edistamiseksi hankintatukia tulisi kohdentaa alueille, joilla ei ole
joukkoliikennetta.

2. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Loviisan kaupungin tavoitteita ovat muun muassa hyvien liikenneyhteyksien yllapitaminen
kansainvalisen liikenteen solmukohtiin, lilkkenneyhteydet naapurikaupunkeihin ja kunnan sisdisen
liikenteen sujuvoittaminen.



Koko Uudenmaan kilpailukyvyn kannalta on olennaista kehittaa sujuvia ja keskenaan synkronoituja
liilkenneyhteyksia. Tama palvelee niin asukkaita kuin yrityksiakin, ja edesauttaa alueen
houkuttelevuutta.

Loviisan sataman toimintojen kehittdmisen ja kansallisen huoltovarmuuden turvaamisen
nakokulmasta suunniteltu Loviisan sataman vaylan syventaminen tulisi toteuttaa mahdollisimman
pian.

Loviisan Satama Oy on Helsingin ja Loviisan kaupunkien yhteisomistuksessa (60/40%). Vuosaaren
sataman keskittyessa erityisesti konttiliikenteeseen Loviisan satamaan pyritdaan keskittamaan
bulkkitavaran tuonti ja vienti. Loviisan Satama Oy on jo nykyiselladn merkittava kiertotalouden
toimija ja tdman profiilin kehittdminen entisestaan palvelisi alueen vihreaa siirtymaa toteuttavaa
teollisuutta.

Loviisan sataman kehittamisen nakdkulmasta myos sataman raideliikenteen turvaaminen
vahintdan nykytasolla olisi tarkeaa.

Perusvadylanpidon, eli maantieverkoston osalta suunnitelmaluonnos linjaa, etta valtio kohdentaa
maanteiden parantamisrahoitusta alueellisesti liikennejarjestelmasuunnitelmat huomioiden
ensisijaisesti tieliikenteen turvallisuutta parantaviin toimiin, kuten kavelyn ja pyoraliikenteen
vaylien, tievalaistuksen ja liittymien parantamisiin. Edelleen mainitaan, etta parantamisrahoitusta
voidaan kohdentaa myds muun muassa elinkeinoeldman toimintaedellytyksia ja kestavaa
liilkkumista edistaviin toimenpiteisiin. Nama linjaukset ovat kannatettavia.

Konkreettisesti Loviisan kaupunki esittaa:

Atomitien jatkeen rakentamisen nopeuttaminen, mika mahdollistaisi teollisten investointien
toteuttamisen Loviisan itdisen liittyman lahistolla
Ahvenkoski—Ruotsinkyla maantien ja Isndas—Kabbdéle maanteiden kunnostamiset

Loviisan kaupunki toivoo my0Os nopeaa paatoksentekoa ltdrata-hankkeen osalta. Loviisan kaupunki
esittaakin, etta raideliikennettd Helsingista itdan pitdisi suunnitella siita 1dhtékohdasta, ettd se
parantaa myos Itd-Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen liikenneyhteyksia kokonaisuutena. llman
mahdollisuutta nousta junaan tai junasta alueella, tdma tavoite ei toteudu.

Loviisan kaupunki esittadkin maakuntakaavaan merkittya Itaistd Rantarataa ensisijaisena
vaihtoehtona raideliikenteen kehittamiseksi Helsingista itdan. Toteutuessaan Itdinen Rantarata
parantaisi Ita-Uudenmaan ja Kymenlaakson liikenneverkkoa merkittavasti.

Toissijaisena vaihtoehtona Loviisan kaupunki esittda Itd-Uudenmaan lahijunaliikenteen
kehittamista niin, etta Idhijuna liikenndisi Loviisan keskustaan saakka.

Mikali Itaradan suunnittelua kuitenkin jatketaan YVA-ohjelmassa esitettyjen vaihtoehtojen
mukaisesti, Loviisan kaupunki pitda linjausta LP (Lapinjarvi Pohjoinen) kaupungin alueella vahiten
haittaa aiheuttavana vaihtoehtona.



Itarata-hankkeen suunnittelussa olisi toivottavaa paattaa mahdollisesta ratavaihtoehdosta
nopeutetulla aikataululla. Loviisan kaupungin alueella on laajoja alueita, jotka nyt ovat varattuina
eri ratavaihtoehdoille, jotka olisi syyta vapauttaa kaavoitukselle ja sitd kautta kayttoon.

Nk. Rantarata olisi tarkea sailyttdad maakuntakaavassa ja tutkia sen toteuttamismahdollisuuksia.
Rantarata parantaisi liikenneyhteyksia Ita-Uudenmaan ja Kymenlaakson alueilta
padkaupunkiseudulle, mahdollistaisi tydmatkapendeldinnin huomattavan laajalla alueella, johon
kohdistuu merkittavia vihredn siirtyman investointisuunnitelmia.

Mikali suunnitelman on tarkoitus koskea myds kuntien katuverkkoa, suunnitelma tulisi valmistella
ja myos hyvaksya yhteisesti valtio- ja kuntatoimijoiden kesken.

Kavelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuurin osalta piddmme seuraavien hankkeiden toteuttamista
ensiarvoisen tarkeana seka liikenneturvallisuuden, etta kestavyyden kannalta:

Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen Mt 170 valilla Suurpellontie-Vanhakylantie ja Tie
1580 valilla Porvoontie—Greggbodlentie

Kevyen liikenteen vadylan toteuttaminen Mt 176 valilla Gislomintie—Liljendalintie

Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen valilla Ahvenkoski—Ruotsinpyhtdan kirkonkyla
Eskilomintien (maantie 11891) kevyen liikenteen vayla (Backgardantie-Heikantbacken)
Maantien 170 Tesjoki—Metsolankulman lantisen liittyman valisen osuuden kevyen
liilkenteen vayla

Maantien 178 (Loviisa—Valko) osuuden Antinkylantie—Vanha Valkontie kevyen liikenteen
vayla.

[td-Uuttamaata palveleva ja Kymenlaaksoon ulottuvaa bussiliikennetta, kuten koko alueen
liikennejarjestelmaa tulisi arvioida laajempana kuin yhta kaupunkia koskevana teknisena
kysymyksena.

Olisi tarkeaa, etta linja-autoliikenteen vuoroja ei paastettdisi harvenemaan entisestdan valtateilld 6
ja7.
Henkil6liikenteen tulevaisuuden palveluiden tulisi ottaa huomioon eri liikkennemuotojen yhteen

kytkeytymisen ja syottoliikenteen nakokulmista.

Suunnitelmaluonnoksessa ei kuitenkaan ole tehty merkittavia maararahalisayksid viime vuosien
kustannustason kasvusta huolimatta. Lisarahoitusta on luonnoksessa kuitenkin kohdennettu
alueellisen ja paikallisen liikenteen tukeen ELY-keskuksille, mitd Loviisan kaupunki pitaa tarkeana.

3. Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Rahoitusta olisi kohdennettava, paitsi perusvaylanpitoon, erityisesti esimerkiksi siltojen yllapidon
varmistamiseen ja Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantamiseen.



MAL-sopimukset huomioidaan erikseen myds Liikenne 12 suunnitelmassa. Haasteena suurimmassa
osassa Suomea ja myos Loviisan seudulla on se, etta valtio kanavoi ison osan
liikenneinfrastruktuurin kehittamisrahoituksesta lahinna MAL-sopimuskaupunkeihin. Muille
seutukunnille ei kehittdmisrahaa juurikaan ole saatavissa. Taten mydskaan Loviisassa ja siihen
rajautuvissa 50—100 000 asukkaan kaupunkiseuduilla ei ole MAL-rahoitusta kaytettavissa.
Loviisassa ja siihen rajautuvissa Ita-Uudenmaan ja Kymenlaakson kaupungeissa on kuitenkin
jatkuva tarve kehittdd maankayton ja liikennejarjestelman toimivuutta samaan tapaan kuin yli

100 000 asukkaan MAL-kaupungeissa. Loviisassa ja siihen rajautuvissa kaupungeissa sijaitsee
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkeita satamia ja junaliikenteen solmupisteita seka niihin
kytkeytyvaa vientiteollisuutta sekd muuta maankaytt6a. Muun muassa satamat palvelevat suoraan
tai valillisesti koko Suomea tai vahintaankin merkittavaa osaa Suomesta. Valtion
investointirahoituksen jakoperusteita ja MAL-sopimuskaupunkien lukumaaraa ja sijainteja tulisi
arvioida myos muilla kuin asukasmaarakriteereilla (100 000 asukasta). MAL-kaupungeiksi tulisi
nimeta ja ottaa myos kaupunkiseutuja, joilla on merkitystd koko Suomen kehityksen ja
liikennejarjestelman nakokulmasta.

4. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ympadristéarvioinnista (SOVA-
laki 8.4.2005/200)?

Suunnitelmaluonnoksen tavoiteosiossa ei ole tehty liikenteen ilmastopoliittista tavoitteenasetantaa
mista syysta toimenpiteet jadvat talta osin tdsmentymatta. Liikenteen paastéihin on mahdollista
pyrkia vaikuttamaan liikenne- tai kuljetussuoritetta vahentamalla, kannustamalla kestavampaan
kulkumuoto- tai kuljetusmuotosiirtymaan tai kannustamalla eri keinoin liikenteen
kayttovoimasiirtymaan ja energiatehokkuuteen. Keinovalikoima on hyvinkin erilainen eri alueilla,
esimerkiksi suurilla kaupunkiseuduilla verrattuna pieniin kaupunkeihin tai harvaan asutuilla
alueilla.

Suunnitelmaluonnoksessa tulisi esittdaa seka ilmasto- etta lahipdastdjen vahentamiseen tahtaavat,
konkreettiset ja tavoitteelliset toimenpiteet.

5. Muut huomiot?



Lovisa stads utlatande om utkastet till trafiksystemsplan for 2026—-2037

1. Motsvarar de strategiska riktlinjerna (inklusive de regionala betoningarna)
utvecklingsbehoven for det nationella trafiksystemet?

For den nationella trafiksystemplanen har stallts tre mal som ar sinsemellan prioriterade:
funktionalitet, sdkerhet och hallbarhet. Som aspekter som sammankopplar malen har preciserats
effektivitet, tillgdnglighet och resiliens.

Vad giller trafiknaten ar det viktigt att sakerstalla det att befintliga nat fungerar. Darfor ar det
viktigt att satsa pa grundlaggande ruttunderhall.

Den nationella planen innehaller inte forslag till regionala projekt, och eventuella regionala planer
framgar inte heller av investeringsplanerna.

Stodandet av regional trafiksystemsplanering ar ett foresprakbart mal. Statsbidragen for styrandet
av rorligheten erbjuder speciellt sma och medelstora kommuner och stader mojligheten att inleda
sadana projekt for hallbar rorlighet som i kommunen skapar ny och resultatrik verksamhet.

| utkastet framfors det att planen Trafik 12 utdver statens ruttnat daven skulle omfatta nat forvaltade
av andra, sa som enskilda vagar och gator. Om syftet ar att planen ocksa ska omfatta kommunernas
gatunat, bor planen beredas och godkdnnas gemensamt mellan statliga och kommunala aktorer.

Atgirder som forbattrar vagtrafikens trafiksakerhet, sa som forbattrande av infrastrukturen for
gang och cykling, forbattringsatgarder for vagbelysning och anslutningar ar foresprakbara som
tyngdpunkter for atgarderna for forbattring av landsvagarna.

Det ar viktigt att man med atgarderna i planutkastet sdkerstéller det att logistiska transportkedjor
fungerar, att omradet nas nationellt och internationellt och att vardagsresorna ar smidiga aven i
glesbygden och gransomraden.

For framjandet av hallbar rorlighet bor upphandlingsstod riktas pa omraden dar det inte finns
kollektivtrafik.

2. Vad ar er asikt om atgarderna i planutkastet?

Lovisa stads mal &r bland annat att uppréatthalla goda trafikforbindelser till internationella trafikens
knutpunkter, trafikforbindelserna till grannstaderna och att géra kommunens interna trafik
smidigare.

Gallande konkurrenskraften av hela Nyland ar det vasentligt att utveckla smidiga och sinsemellan
synkroniserade trafikférbindelser. Detta betjanar saval invanarna som foretag och framjar
omradets attraktivitet.



Ur aspekten av utvecklingen av Lovisa hamns funktioner och sakerstallandet av nationell
forsorjningsberedskap bor den planerade fordjupningen av farleden till Lovisa hamn genomforas sa
fort som mojligt.

Lovisa Hamn Ab ar i Helsingfors och Lovisa stads gemensamma ago (60/40 %). | och med att
Nordsjé hamn koncentrerar sig speciellt pa containertrafik stravar man efter att till Lovisa hamn
koncentrera import och export av bulkgods. Lovisa Hamn Ab ar redan i nulaget en viktig aktor inom
cirkular ekonomi och utveckling av denna profil skulle ytterligare betjana omradets industri som
forverkligar gron omstallning.

Ur aspekten av utvecklingen av Lovisa hamn skulle dven vara viktigt att sdkerstalla att bantrafiken
till hamnen halls pa minst nuvarande niva.

Vad galler det grundlaggande ruttunderhallet, det vill sdga landsvagsnatet, for planutkastet fram
riktlinjer om att staten allokerar férbattringsfinansiering av landsvagarna regionalt med beaktande
av trafiksystemplanerna, primart med atgarder som forbéattrar vagtrafikens sékerhet, sa som med
forbattringar av leder for gang och cykling, vagbelysning och anslutningar. Vidare namns det att
forbattringsfinansiering kan riktas aven bland annat pa atgarder som framjar naringslivets
verksamhetsforutsattningar och hallbar rorlighet. Dessa riktlinjer ar foresprakbara.

Konkret foreslar Lovisa stad:

forsnabbandet av fortsattningen av Atomvagen, vilket skulle méjliggéra genomférandet av
industriella investeringar i narheten av Lovisa 6stra anslutning
istandsattningarna av landsvdagen Abborfors—Svenskby och landsvagen Isndas—Kabbole.

Lovisa stad efterlyser dven raskt beslutsfattande géllande projektet Ostbanan. Lovisa stad foreslar
ocksa att bantrafiken osterut fran Helsingfors bor planeras utifran premissen att den skulle
forbattra ocksa trafikforbindelserna for Ostra Nyland och Sydéstra Finland som en helhet. Utan
mojligheten att stiga pa eller av ett tag i omradet forverkligas inte detta mal.

Lovisa stad foéreslar de facto Ostra Strandbanan, som markts ut i landskapsplanen, som det primara
alternativet for utvecklingen av bantrafiken osterut fran Helsingfors. Om den genomfors skulle
Ostra Strandbanan betydligt férbattra trafiknatet i Ostra Nyland och Kymmenedalen.

Som sekundart alternativ féreslar Lovisa stad att lokaltagstrafiken i Ostra Nyland skulle utvecklas s&
att lokaltag skulle trafikera dnda till Lovisa centrum.

Om planeringen av Ostbanan dnda fortsitts i enlighet med alternativen som framférdes i
programmet for bedomningen av miljokonsekvenser, anser Lovisa stad banstrackningen LP
(Lapptrask Norra) vara det alternativ som fororsakar minst oldgenhet pa stadens omrade.

| planeringen av projektet Ostbanan skulle det vara nskvirt att besluta om eventuellt
banalternativ med forsnabbad tidtabell. | omradet for Lovisa stad finns det omfattande omraden
som redan nu ar reserverade for olika banalternativ och som det vore allt skal allt frigora for
planldggning och genom det till anvandning.



Det skulle vara viktigt att bevara den sa kallade Strandbanan i landskapsplanen och undersoka dess
mojligheter for forverkligande. Strandbanan skulle forbattra trafikférbindelserna fran Ostra Nyland
och Kymmenedalen till huvudstadsregionen, mojliggora arbetspendling pa ett betydligt
omfattande omrade, som riktas av betydande investeringsplaner inom gron omstallning.

Om syftet ar att planen ocksa ska omfatta kommunernas gatunat, bor planen beredas och dven
godkannas gemensamt mellan statliga och kommunala aktérer.

Vad galler infrastrukturen fér gdende och cykling anser vi genomférandet av foljande projekt vara
av primar vikt bade vad galler trafiksdakerhet och hallbarhet:

Genomfdrandet av lattrafikled pa landsvag 170 pa avsnittet Storakersvagen—
Gammelbyvagen och pa vag 1580 pa avsnittet Borgavagen—Greggbolevagen
Genomfdrandet av lattrafikled pa landsvag 176 pa avsnittet Gislomvagen—Liljendalvagen
Genomfdrandet av lattrafikled pa avsnittet Abborrfors—Strémfors kyrkby

Lattrafikled pa Eskilomvagen (landsvdg 11891) (Backgardavagen—Heikantbacken)
Lattrafikled pa landsvag 170 pa avsnittet Tessjo—Metsolakantens vastra anslutning
Lattrafikled pa landsvag 178 (Lovisa—Valkom) pa avsnittet Antbyvagen—Gamla Valkomvagen.

Busstrafik som betjanar Ostra Nyland och som ndr Kymmenedalen, lika som trafiksystemet for hela
omradet, bor utvarderas som mer omfattande an en teknisk fraga som galler endast en stad.

Det skulle vara viktigt att busstrafikens turer inte ytterligare skulle I3tas bli glesare pa riksvagarna 6
och 7.

Tjansterna for persontrafikens tjanster bor beaktas ur aspekten av sammankopplingen av olika
trafikformer och av matartrafiken.

| planutkastet har dock inte gjorts betydande anslagstillagg trots kostnadsnivans 6kning under de
senaste aren. Tillaggsfinansiering har dock i utkastet allokerats for stod av regional och lokal trafik
till ndrings-, trafik- och miljécentralerna, vilket Lovisa stad anser vara viktigt.

3. Arfinansieringen i planutkastet ritt allokerad inom finansieringsprogrammet?

Finansiering bor allokeras utom till grundldggande ruttunderhall speciellt till sakerstallande av till
exempel broars underhall och forbattrandet av Finlands internationella atkomst.

MBT-avtal beaktas separat ocksa i planen Trafik 12. Utmaningen i storsta delen av Finland och dven
i Lovisanejden ar att staten kanaliserar en stor del av utvecklingsfinansieringen av
trafikinfrastruktur narmast till MBT-avtalsstader. Till dvriga ekonomiska regioner finns knappt inte
alls utvecklingspengar. Salunda finns det inte heller i Lovisa och de ekonomiska regioner pa 50—
100 000 invanare som gransar mot Lovisa ingen MBT-finansiering att tillga. | Lovisa och de stader i
Ostra Nyland och Kymmenedalen som grinsar mot den finns dock ett fortgdende behov av att
utveckla funktionaliteten av markanvandningen och trafiksystemet pa samma satt som i MBT-
stader pa 6ver 100 000 invanare. | Lovisa och i stader som gransar mot den finns nationellt och



internationellt viktiga hamnar och knutpunkter for tagtrafik samt till dem anknytande
exportindustri och annan markanvandning. Bland annat hamnarna betjanar direkt eller indirekt
hela Finland eller minst en betydande del av Finland. Utdelningsgrunderna for statens
investeringsfinansiering och antalet och lagena fér MBT-avtalsstader bér bedémas dven med andra
an invanarantalkriterier (100 000 invanare). Till MBT-stader bor utses och tas dven ekonomiska
stadsregioner som har betydelse ur synvinkeln av hela Finlands utveckling och trafiksystem.

4. Er asikt om planutkastets konsekvensbedomning och miljobedémning (lagen om bedémning
av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program 8.4.2005/200)?

| planutkastets maldel har inte gjorts en klimatpolitisk malstallning for trafiken, varfor atgarderna
till den delen inte preciseras. Det ar mojligt att efterstrava inverkan pa trafikens utslapp genom att
minska trafik- eller transportprestationen, genom att sporra till hallbarare fardsatts- eller
transportsattomstalining eller genom att pa olika satt sporra till omstéllning av trafikens drivkraft
och energieffektivitet. Urvalet av satt ar till och med mycket olika i olika omraden, till exempel i
stora stadsregioner jamfort med sma stader eller glesbebyggda omraden.

| planutkastet bor framforas konkreta och malmassiga atgarder som siktar pa minskning av saval
klimatutslapp som lokala utslapp.

5. Ovriga observationer?



