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Kungérelse om bedémning av miljbkonsekvenser

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland (NTM-centralen) har
14.10.2024 med kungorelse meddelat om anhangiggdrande av program
for beddmning av miljpkonsekvenser som géller Ostbanan Ab:s
Ostbananprojekt (lagen om férfarandet vid miljkonsekvensbedémning
252/2017). Bedémningsprogrammet och kungorelsen ar framlagda
14.10.2024-22.11.2024, under vilken tid man kan lamna in anmarkningar
och utlatanden skriftligt om den genom att skicka dem till Nylands NTM-
central senast 22.11.2024. Som referens UUDELY/17031/2023.

Mal fér Ostbananprojektet

Projektet har som centralt mal att maojliggora fjarrtagtrafik som ar snabbare
an for tillfallet till dstra Finland. Via banorna i Savolax och Karelen till
Kuopio, Joensuu och Kajanaland. Dessutom ar malet att sammankoppla
Borga stad till att omfattas av snabb ralstrafik och lokaltagtrafik. Projektet
framjar hallbar trafik dsterut fran huvudstadsregionen och vice versa samt
sakerstaller for sin del forsorjningsberedskapen i éstra Finland. Nar den
fardigstalls skapar Ostbanan en snabbare och smidigare férbindelse fran
Ostra Finland till Helsingfors-Vanda flygfalt, varmed den i betydande grad
forbattrar Ostra Finlands nationella och internationella atkomst.

Ostbanans lédge och syfte

Den totala Iangden av Ostbanan &r cirka 110-114 kilometer beroende pa
alternativet. Banan planeras till nio kommuner, vilka ar Vanda, Tusby,
Kervo, Sibbo, Borga, Lovisa, Lapptrask, Mérskom och Kouvola. Ostbanan
ar en snabbtrafiksbana med tva ralsar som planeras ga fran Kervo via
Borga till Kouvola. Ostbanan skiljer sig i vastra andan i en tunnel fran
Flygbanan som planerats mellan Béle och Kervo och i stra delen ansluter
den sig till nuvarande Lahtis—Kouvola-bana. Utdver fjarrtrafik ar syftet att
planera banan sa att den mojliggor inledandet av nartrafik mellan
Helsingfors och Borga. Mojligheten till godstagstrafik Kervo och Kouvola
undersoks.

Allmén plan om banstréckningen fér Ostbanan

Under férfarandet fér miljiskonsekvensbedémning utarbetas for Ostbanan
en preliminar allman plan. Utgangslaget for planeringen &r Ostbanans
huvudriktningsutredning som fardigstalldes i januari 2024. | den preliminara
allmanna planen preciseras banstrackningsalternativen i
huvudriktningsutredningen: dessutom kan man undersdka ocksa andra
banstrackningsalternativ. Lagena for banstrackningen, tunnlar, och deras
mynningar samt broar granskas under banans preliminara allmanna
planering under hosten 2024. Malet ar att den preliminara allmanna planen
fardigstalls i februari 2025.



Banans banstrdckningsalternativ i férfarande fér
miljékonsekvensbeddémning

Projektets alternativ for banstrackning under férfarandet for
miljokonsekvensbeddmning: banstrackningsalternativen som beddéms i
forfarandet for miljokonsekvensbeddmning har bildats sa att de olika
banavsnitten har olika antal banstrackningsalternativ som ska bedémas.
Mellan Flygbanan och Paipisvagen undersoks tva alternativa
banstrackningar: Kervo norra alternativet (KP) och Kervo sddra alternativet
(KE). mellan Paipisvagen och Backas undersoks tre alternativa
banstrackningar: Andersbéle alternativet (AK), Kraftcentralens norra
alternativ (SP) och Kraftcentralens sodra alternativ (SE). Dessutom
undersdks mellan Flygbanan och Backas banstrackningsalternativet som
gar genom Nickby (N). Oster om Backas i Borga undersoks tre alternativa
banstrackningar samt ett underalternativ: Kungsportens
banstrackningsalternativ K som maojliggdr en ovanjordisk station
(stationsalternativ A) i Kungsporten. Dessutom undersoks underalternativet
K+ dar en nartrafikstation (stationsalternativ A+) genomfors i samband
med Borga gamla tagstation. Parkgatans banstrackningsalternativ P som
maojliggér genomfdérandet av en tunnelstation (stationsalternativ B) i
samband med Vastra Mannerheimleden och Hornhattulavagen.
Banstrackningsalternativet VP for Gamla Borga, mojliggér genomférandet
av en tunnelstation (stationsalternativ C) i Borga centrum i narheten av
Gamla Borga. Pa avsnittet mellan sjon Venjarvi i 6stra delen av Borga och
Koria (Kouvola) granskas tre alternativa banstrackningar:
Morskomalternativet (M), Lapptrask norra alternativ (LP) och Lapptrask
sodra alternativ (LE). | beddmningen av miljokonsekvenser granskas
dessutom jamforelsealternativet 0+, i vilken Ostbanan inte genomférs.
Jamfoérelsealternativ 0+ innehaller de godkanda forbattringsprojekten av
nuvarande bannat. Antagandet ar att Flygbanan ar byggd och digibanan
(férnyelsen av digitalt passerkontroll av tag) ar genomférd. Avsnitten och
banstrackningsalternativen som placeras vid dem ar mer detaljerat
presenterade i programmet for beddomning av miljokonsekvenser.

Férfarande om bedémning av miljbkonsekvenser

Beddmningen av miljokonsekvenser baserar sig pa lagen om forfarandet
vid miljokonsekvensbeddmning. | férfarandet jamfors projektets alternativ
och information produceras till stéd fér beslutsfattandet. Syftet med
projektet ar att finna utifran bedémningsférfarandet en genomférbar I6sning
for Ostbanan, en Idsning i vilken olika behov sammanpassats.

Programmet for beddmning av miljokonsekvenser ar en plan om vilka
konsekvenser man bedémer och hur man genomfor bedémningen. Det ar
en plan om bedémningens foérlopp, metoder och vaxelverkan under
forfarandets lopp.

Ostbanans banstrackningsalternativ har bildats s& att de olika banavsnitten
har ett varierande antal banstrackningsalternativ. Det centrala malet for
beddmningen av alternativens konsekvenser ar att identifiera de sannolikt
betydande miljokonsekvenserna for projektets alternativ. | arbetet reder
man ut projektets betydande konsekvenser: 1) pa befolkningen och pa
manniskors halsa, levnadsférhallanden och trivsel, 2) pa marken,
jordmanen, vattendrag, luften, klimatet, vaxtligheten samt organismer och
naturens mangfald, 3) pa samhallsstrukturen, materiell egendom,
landskap, stadsbild och kulturarvet, 4) pa utnyttjandet av naturtillgangar, 5)
samt pa dmsesidiga forhallanden av vaxelverkan mellan namnda faktorer.
For beddmningen av konsekvenser uppgors naturutredningar, en
bullerutredning, en utredning av darrning och vibration som ger upphov till



buller samt en arkeologisk inventering. Syftet ar att utarbeta illustrationer
Over de mest centrala landskapsmassiga objekten.

Det egentliga arbetet med att bedéma konsekvenserna gors utifran
programmet for bedémningen av miljokonsekvenser och utlatandet som
kontaktmyndigheten gett om programmet under loppet av 2025. Resultaten
for bedomningen sammanstalls i beskrivningen av bedémningen av
miljbkonsekvenser. Nar beskrivningen av bedémningen av
miljbkonsekvenser fardigstallts ger kontaktmyndigheten en motiverad
slutsats av beskrivningen, med vilken avses en motiverad slutledning dver
projektets betydande miljokonsekvenser. Efter att férfarandet som galler
miljdkonsekvensbeddémningen slutat fattar bolaget Ostbanan i bérjan av
2026 ett beslut om alternativet som valjs for den fortsatta planeringen.

LOVISA STADS UTLATANDE OM OSTBANANS PROGRAM FOR
BEDOMNING

Om planlaggningslaget och de premisser som beaktas i planeringen:
For omradet dar projektet Ostbanan planeras finns ingen géallande
generalplan eller detaljplan med rattsverkningar. | omradet for Forsby
gransar ett banstrackningsalternativ till generalplanen fér Forsby. Lovisa
stads planlaggningsoéversikt innefattar uppdatering och upprattande av
generalplanerna for tatorterna Forsby och Liljendal. Staden ar beredd att
inleda planlaggningen med snabb tidtabell om det finns skal att granska
planlaggningen for banstrackningen eller dess naromrade sida vid sida
med planeringen av Ostbanan.

Banstrackningsalternativen for Lapptrask (LP och LE) korsar tre
grundvattenomraden i Lovisa. Ett av dem ar ett grundvattenomrade som ar
viktigt vad galler vattenanskaffningen och tva ar grundvattenomraden som
lampar sig for vattenanskaffning. Utdver dessa korsar
banstrackningsalternativet (M) i Mérskom inom Mérskom kommun ett
grundvattenomrade som ar viktigt vad galler vattenanskaffning. | narheten
av dessa banstrackningsalternativ finns vattentakter som ar i anvandning
och vattentakternas regionala betydelse for vattenanskaffningen ar valdigt
stor. Enligt programmet fér bedémning av miljokonsekvenser bedéms
projektets grundvattenkonsekvenser som en sakkunnigbedémning. |
grundvattenomraden som ar viktiga for samhallets vattenanskaffning, dar
banstrackningen befinner sig nara vattentakter, ska man dock dvervaga
beddmning av konsekvenser med hjalp av modellering.

Om banstrackningsalternativen: | programmet om beddémning av
miljokonsekvenser har det presenterats ett flertal alternativa
banstrackningar och deras underalternativ. Inom Lovisa stads omrade har
tva huvudalternativ markts ut pa banavsnittet Venjarvi—Koria. Den 6stligare
av huvudalternativen, det vill sdga Lapptrask sédra och norra placerar sig
norr om Forsby tatort och pa 6stra och vastra sidan om Liljendal kyrkby.
Den vastra banstrackningen, det vill siga Morskom alternativet, tangerar
Over en kort stracka landsbygdsomradet i vastra delen av Lovisa. Mérskom
banstrackningsalternativ placerar sig till stor del i en skogbevuxen miljo,
medan Lapptraskalternativen i sin tur i huvudsak placerar sig inom
bebyggd landsbygd, tangerande aven tva tatorter i Lovisa.

Det som beddms ar tva alternativa strackningar som klart avviker fran
varandra. Det kan konstateras att det i banstrackningsalternativen finns tre
klara brister:

1) mojliggorandet av nartrafiktagforbindelse bér planeras minst sa att
trafikeringen skulle vara mgjlig vid behov att stracka ut minst till



Forsbyomradet. Stationen i Forsby bor planeras och bedémas som
en del av Lapptrask banstrackningsalternativ

2) utdver Ostbanan ska genomfoérandet av den eventuella framtida
Strandbanan beaktas. Det finns allt skal att den riktgivande
utmarkningen av den sa kallade Strandbanan i landskapsplanen for
Nyland pa ett eller annat satt beaktas i planeringen av
banstrackningen fér Ostbanan

3) i alternativen som relaterar till utplaceringen av Borga
nartrafikstation bér man beakta majligheten till anslutningsparkering
som betjanar Ostra Nyland, atkomsten till parkeringen och
stationen fran huvudvagnatet och maojligheten att fortsatta
lokaltagtrafiken 6sterut fran Borga.

Om banprojektets konsekvenser: Oberoende om banstrackningen
genomfors via Morskom eller Lapptrask har banan och inledandet av
trafikeringen pa den med stor sannolikhet betydande konsekvenser for
Lovisa stad och stadsbornas liv.

Ovriga konsekvenser som uppstéar av Ostbanan, &n dem som ses konkret i
banmiljon, skulle avspeglas i férsvagade verksamhetsférutsattningar for
langdistansbusstrafik pa landsvagarna 6 och 7.

| projektet Ostbanan och dess rapport 6ver programmet fér bedémning av
miljbkonsekvenser och i planerna och utredningarna som ligger i dess
bakgrund har man narmast fokuserat pa den tekniska planeringen av
Borga lokaltagférbindelse och stationsarrangemang, samtidigt som
projektets konsekvenser for den offentliga busstrafiken i Ostra Nyland och
for trafiksystemet i hela omradet. Banprojektet och den planerade
lokaltagtrafiken bér beddmas som mer omfattande helhet an som en
teknisk fraga som endast galler en stad. Det kan formodas att en
betydande del av anvandarna av offentlig busstrafik i Borga i och med
lokaltaget skulle valja till sitt fortskaffningsmedel i Helsingforsriktningen
taget i stallet for bussen, da en stor del av betalande kunder skulle
forsvinna fran busstrafiken. Andringen skulle férmodligen ha en klar
negativ inverkan pa den marknadsvillkorliga busstrafiken mellan Ostra
Nyland och Helsingfors. Konsekvenserna av minskandet av kundvolymen i
Borganejden skulle med stor sannolikhet avspegla sig som en minskning i
busstrafikturer pa landsvagarna 7 och 6 samtidigt som det skulle ske en
prishdjning. Planeringen av en lokaltagforbindelse mellan Borga och Kervo
kan inte goras separat fran de 6vriga trafikformerna och trafiksystemet i
omréadet. Till objekt for projektet Osterbanans utredningar, planering och
konsekvensbeddmning bor tas trafiksystemet for lokaltagtrafikens
trafiksystem, det vill sdga lokaltag, buss- och personbilstrafik och hur det
sammankopplar med varandra. Fragan sammankopplar starkt med
lagesalternativen for Borga station vilka framférs och utreds i samband
med banstrackningsalternativen, mdjligheterna for stationens
anslutningsparkering och atkomsten av stationen samt pa det om Borga
station bor planeras sa att lokaltagstrafiken ar vid behov majlig att pa ett
naturligt satt fortsatta dsterut fran Borga anda till Forsby. Till dags dato har
utredningar knappt gjorts eller sa har fragan mycket latt kvitterats.

Inom atkomstomradet for Forsby station (30 minuters bilfard i huvudsak
Osterut) bor 19 920 personer (Cursor, 2024).

Ur Lovisa stads synvinkel bér Osterbanan planeras ur den synvinkeln att
banan aven forbattrar trafikforbindelserna i Ostra Nyland och Syddstra
Finland som en helhet. Utan mdjligheten att stiga pa eller av tag inom



Foéredragning

Forslag

Behandling

omradet utfaller inte detta mal. Av denna orsak bér mojligheterna till
matartrafik och konsekvenserna pa regiontrafiken understkas noggrant.
Speciellt bor detta goras i forhallande till utvecklingen av regional
busstrafik och i forhallande till Strandbanan som markerats ut i
landskapsplanen, som da den genomférs skulle betydligt forbattra
trafiknatet i Ostra Nyland och Kymmenedalen.

Vad galler saval planeringen av Lovisa stads markanvandning som
synvinkeln av enskilda markagare skulle det dessutom vara viktigt att
besluta om Ostbanans banstrackning sa fort som méjligt, s& att banans
omradesreserveringar kan beaktas i omradesutvecklingen. Nar man
beslutar om banstrackningen bér man dock beakta ovan tecknade
observationer gallande den regionala trafiken.

Bilaga nr 3.
Stadsdirektor Tomas Bjorkroth

Stadsstyrelsen beslutar uttala om Ostbanans program for bedémning av
miljbkonsekvenser enligt det som beskrivits ovan.

Paragrafen justeras omedelbart.

Otto Andersson avlagsnade sig frAn sammantradet innan behandlingen av
arendet inleddes klo 15.31.

Stefan Thesslund anmalde jav (grund: intressejav) och avlagsnade sig fran
motesrummet for den tid som arendet behandlades klockan 15.31-16.21.

Hanna Hurtta anmalde jav (grund: jav pa basis av generalklausul) och
avlagsnade sig fran métesrummet fér den tid som arendet behandlades
klockan 15.38-16.21.

Ledamot Lotte-Marie Stenman lade fram foljande forslag:

Stadsstyrelsen forutsatter att utlatandet preciseras utgaende fran féljande
vagledning:

e | utldtandet ska betonas det faktum att staden i férsta hand vill att
Ostra kustbanan genomférs.

e Staden understdder genomférandet av nartagstrafik till Borga med
mojlighet att i framtiden férlanga sparet till Lovisa.

e Av de banstrackningar for Ostbanan som gar genom Lovisa
betraktar staden strackningen LP inklusive station inom Lovisa
stads omrade som det primara alternativet.

Stadsstyrelsen delegerar ratten att godkanna det slutliga utlatandet till
stadsstyrelsens presidium.

Kerstin Haggblom understédde Lotte-Marie Stenmans férslag.
En paus holls klockan 16.06-16.11.
En omréstning forrattades:

Utgangsforslag:
JA: 2 réster (Meri Lohenoja, Satu Hamalainen)



Beslut

Lotte-Marie Stenmans forslag:
NEJ 6 réster (Lotte-Marie Stenman, Mia Heijnsbroek-Wirén, Kerstin
Haggblom, Thomas Rosenberg, Juha Karvonen, Kari Hagfors)

Lotte-Marie Stenmans forslag vann omréstningen.

Som ett fortydligande konstaterades att stadsdirektoren utarbetar ett
separat utlatandedokument pa basis av det férslag som vann
omrostningen, vilket stadsstyrelsens presidium godkanner. Utlatandet fors
till stadsstyrelsens foljande sammantrade for kdnnedom.

Stadsstyrelsen fattade beslut om att ett separat utlatandedokument
utarbetas utgaende fran den vagledning som stadsstyrelsen beslutat om.
Utlatandet upprattas av stadsdirektéren och godkanns av stadsstyrelsens
presidium. Utlatandet framlaggs stadsstyrelsen for kdnnedom pa
stadsstyrelsens féljande sammantrade.

Paragrafen justerades omedelbart.

Otto Andersson atervande till sammantrade klockan 16.21.



