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Tausta ja tavoitteet

 Liikenneselvitys koskee kahta vireilla olevaa asemakaavahanketta, jotka
sijaitsevat vierekkain. Toinen kaavamuutoshanke koskee teollisuuskorttelin
laajennusta, jossa olisi tarkoitus erottaa raskas liikenne
tyopaikkaliikenteesta. Alueelle on tulossa voimassa olevan asemakaavan
puitteissa tehtaan laajennus, josta johtuen alueelle on tulossa 100 uutta
tyopaikkaa. Nyt tyopaikkoja tehtaassa on 400. Nykyinen paivittainen
rekkaliikenne lisaantyy laajennuksen jalkeen 10 rekasta 20 rekkaan.

» Toinen kaavamuutos koskee uuden keskustapaivakodin rakentamista seka
asuinrakentamista. Keskustapaivakoti suunnitellaan 10 ryhmalle, jolloin
lapsia paivakodissa olisi 160 ja hoitajia 40.

» TyOn tavoitteena oli selvittaa kaavaluonnosten liikenteelliset vaikutukset ja
katuverkon kehittamistarpeita seka laatia liikennesuunnitelma paivakodin
jarjestelyista.

« Tyon ohjausryhma: Marko Luukkonen, Sisko Jokinen, Klaus Seppanen ja
Suvi Peltola.

« Konsultin tyoryhma: Jukka Rasanen (projektipaallikkd), Aapeli Turunen ja
Deniss Nazarov.
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Suunnittelukohteen sijainti.
Kuvan lahde: Loviisan
karttapalvelu



Suunnitteluprosessi ja -aikataulu

Vaikutusten
arvioinnin ja

Lahtokohtien analyysi Liikenteellisten

ja idealuonnosten vaikutusten arviointi
vertailu ja yleissuunnitelma

yleissuunnitelman
tarkentaminen

Aloituskokous Suunnittelu- Suunnittelu- Tyon
24.3.2023 kokous kokous valmistuminen

24.4.2023 15.-19.5.2023 31.5.2023
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Valmisteilla olevat asemakaavat

Tekonurmikentta

Konstgrasplan
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Liikenneverkon osalta haettiin
henkiloautoille, LOVALIn kuljetuksille,
kavelylle seka pyorailylle sujuvat ja
turvalliset yhteydet.

Erityiskysymyksena tarkasteltiin
paivakodin alueen liittamista
katuverkkoon ja sen vaikutuksia
tontin sisaisille huolto-, saatto- ja
pysakointijarjestelyille.

Bussipysakkien osalta nykyinen
perusjarjestely todettiin toimivaksi,
mutta etelaisen ajoratapysakin
sijaintia voidaan hieman muuttaa
haluttaessa. Ajoratapysakin
muuttaminen pysakkilevennykseksi
vaatisi poikkileikkauksessa tilaa.
Ajoratapysakkia suositellaan.

Ramboll

« Aiemmissa selvityksissa huolenaiheeksi nousseet
Helsingintien — Valkontien liittyma seka Valkontien
alkupaan katuliittymat otettiin huomioon
vaihtoehtoja kehitettdessa.

« Paivakodin ympariston seka nykyisten ja tulevien
asuinrakennusten lahikatujen liikennetta haluttiin
siirtdaa tehokkaammin paakaduille ja maanteille.

» Rautatien tasoristeyksen liikkennemaaraa ei haluttu
kasvattaa, tosin vahaliikenteinen rata ja
turvalaitteilla varustettu risteys ei ole kovin suuri
liilkenneturvallisuusongelma.

« Kavelyn ja pyoérailyn verkkoon on jaanyt joitakin
epajatkuvuuskohtia, jotka haluttiin poistaa.
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Lilkennemaarien ennustettu kehitys vuoteen 2050

 Lilkenne-ennuste perustuu Helsingintien ja Valkontien
osalta Traficomin uusimpaan kasvukerroin-

ennusteeseen

vuoteen 2050 mennessa ja raskaiden ajoneuvojen maaran

13 %

« Alemman katuverkon osalta on arvioitu
asemakaavojen mahdollistaman uuden maankayton

matkatuotoksia Ymparistoministerion
matkatuotosoppaan 27/2008 avulla

« Alle 20000 asukkaan kaupunkiseudun keskustaajamissa
asukkaiden matkoista tehdaan henkiléautolla 59 %, ja

matkatuotos on 2,46 matkaa/asukas/vrk

» Paivakodin matkatuotokseksi arvioitiin 70 kayntia/100 k-
m2 ja henkilbéauton kulkutapaosuudeksi 67 %

« LOVAL:n alueen liikennemaarien kasvu perustuu yrityksen
toimittamiin arvioihin, tydpaikkojen maara kasvaa
nykyisesta 400:sta noin 500:aan ja kuljetusten maara
kaksinkertaistuu 20 kayntiin vuorokaudessa.

« Uusi maankayttd tuottaa noin 600 uutta automatkaa
vuorokaudessa, ja naista puolet liittyy paivakotiin.

Ramboll

Bank

« KVLnyky / KVL2050 / rs-%
« KVL2050 hankkeiden toteuduttua (nykyverkolla)
» Henkil6- ja pakettiautoliikenteen odotetaan kasvavan 29 %713

Fredsby

18 k. ‘9‘3@9‘ 3 10
4 §0
W \\g 21 e\c"\\\QA L3 ?%L
23 @ ! )
o
& Y\Qﬁ‘“@, 0097 23 5 O 1ac
I 6 6 1a 2
AD«°° 616 5\ ‘\‘00
: 30044 o
4 3 L0 ! 20
4 10
4 £
= 'ff,ﬂ/&o )
4 15 & % 53 %2«‘2
2 5 0 0 v\n\‘“\ 28 89 A '/G,@
O g
%53
&0\,\ zavw ¥ 26 e % 2
\‘ «\“‘\060 = 85 15 % %
ol 74l SRTANEAN
5 z /
2° (2 wreeidd \ 5
A 5 [~ nsg
5 = R 77 5!"‘ ke P
2 g WO @ 9
: N Lo g w
: "B mlL E 1O
5 % 5 12 o 71" 66 . } o
7 ’% A o < | | b : .
q 8 N 67 GN o~
—
{ 3 6 ‘J 65 o (e)) U‘
13 - 4 o 63 | ™ 2
e fRkilante

59

10



4. Idealuonnokset ja
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Tyon aikana hahmoteltiin
lukuisia erilaisia
katuverkkovaihtoehtoja

« Monet vaihtoehdoista vaatisivat

maankayttodn ja kaavoihin suhteellisen
suuria muutoksia

» Nykyiset toiminnot tulee kuitenkin sailyttaa,

ja alueen luontoa haluttiin saastaa
 Lisdksi haluttiin valttda maantiemaisen

liikenneymparistdn synty ja pitaa

autoliikenteen nopeudet alhaisina

« Vieressa on esitetty tarkasteltuja

vaihtoehtoja, osasta naita on tarkemmat
kuvat liitteina.

Ramboll
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Paavaihtoehto 1 (Seppaidlantien jatke)

Seppalantien vaylan jatkaminen vaatii maataytén toteuttamista Helsingintien liittyman alueelle
kadun pystygeometrian vuoksi, mika puolestaan aiheuttaa merkittavia kustannuksia maaurakoinnin
takia. Lisaksi ratkaisu edellyttaa liikenteen rauhoittamista, koska katu tulee vilkastumaan
paivakodin palvelujen ja uuden Kikatuskujan asuinkorttelin asukkaiden liikenteen vuoksi.

Seppalantien yhteyteen suunniteltu jalkakdytava ja pydratie parantavat kaupungin jalankulun ja
pyorailyn liikkenneverkkoa. Tama parannus mahdollistaa paremman yhteyden eteldan ja pohjoiseen
suuntautuvien reittien valilla, erityisesti Helsingintien suunnasta tuleville.
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Paavaihtoehto 2 (Kevaankujan muutos)

Toisessa vaihtoehdossa ehdotetaan Kevaankujan
muuttamista kokoojakaduksi, jolla
mahdollistetaan autoliikenne. Tama ratkaisu ei
vaadi yhta laajamittaista maaurakointia kuin
ensimmainen paavaihtoehto, mika tekee siita
taloudellisesti edullisemman vaihtoehdon.

Kaverimetsan luontoalue olisi koskettomampi,
lukuun ottamatta ehdotuksena nykyisen
yhdistetyn jalankulun ja pyoératien mahdollista
leventdmista, jotta eri kulkumuodot voitaisiin
erottaa paremmin toisistaan.

Seppalantien lilkenne sailyy rauhallisempana,
silld Helsingintieltd tuleva liikenne ohjautuu
kauempaa Kevaankujan kautta ja jakautuu
tasaisemmin katuverkolle.

Ramboll
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Padvaihtoehto 2B (Kevaankujan muutos ja
Seppaldntien linjaus)

Seppalantien johtaminen sujuvammin
Kevaankujan reitille osoittautui geometrialtaan
haastavaksi. Katuliittymat sijoittuivat kaarteisiin,
ja ndkemat suojateille voivat jaadda huonoiksi.

Linnunradan-Kevaankadun-Kevaankujan
liittymien sovittaminen turvallisesti ja selkeasti
kokonaisuuteen ei mydskaan osoittautunut
mahdolliseksi.

Ramboll
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Lilkennemaarien ennustettu kehitys vuoteen 2050

Tavoiteverkko

« Uusi yhteys tarkastelualueelta Helsingintielle (joko
Seppalantien jatke tai Kevaankuja, joka kuvassa)
keventaa Linnunradan ja Valkontien liikennemaaria
noin 500 autolla

« LOVALIn raskaan liikenteen liittyman sijoittaminen
Helsingintielle keventda omalta osaltaan alemman
katuverkon kuormitusta

« Erityisesti Ve2, jossa myo0s osa LOVALIn
henkildautoliikenteesta kulkee Kevaankujan kautta,
keventad asuinalueita sivuavan katuverkon
kuormitusta

« Samalla myo6s paivakodin vieresta kulkeva liikenne
vahenee hieman

« Helsingintien — Valkontien liittymassa kaantyvat
virrat pienenevat, ja paasuunta selkeytyy.
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Paivakodin liittyma- ja
pysakaointijarjestelyjen
vaihtoehtoja sovitettiin
eri lahtokohdista

» Pysdkointipaikkojen tavoitemaarana oli 47

« Saattoliikenteen toimivuus, turvallisuus ja
selkeys ovat tarkeita tavoitteita

« Huoltoliikennettd ei saada taysin erotettua
muusta liikenteestd, tontin koko ja muoto
rajoittavat tilaa

 Erityiskysymyksena on Rauhalantien
tonttiliittyman etdisyys rautatiesta, nyt on
pyritty vahintdan 30 m etdisyyteen

» Vieressa on esitetty tarkasteltuja
vaihtoehtoja, osasta naita on tarkemmat

kuvat liitteina

» Vaihtoehdoille esitetyt autopaikkamaarat
ovat jarjestelyjen mahdollistamia
maksimimaaria. Tavoitteena on ollut noin

45 - 50 paikkaa.

Ramboll
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Vaihtoehto 1 (44 autopaikkaa)

Kaavan mukainen ratkaisu lukuun ottamatta
liittymakieltoalueelle osoitettua paivakodin toista
tonttiliittymaa.

Liikenneturvallisuuden kannalta tama ratkaisu on
ongelmallinen johtuen tasoristeyksen
laheisyydessa sijaitsevasta autoliikenteen
sisaantulovaylasta.

Sen sijaan huoltoliikenteen osalta ratkaisu olisi
erittdin toimiva, silla olisi oma sisaantulovayla ja
lastausalueensa.

Pysakodintiratkaisuna kaytettaisiin perinteista
poikittaista pysakdintia. Saattoliikenteen osalta
tama ratkaisu ei olisi niin sujuva kuin muissa
tutkituissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto 2 (62 autopaikkaa)

Vaihtoehdossa tutkittiin paivakodin rakennuksen
kaantamisen vaikutuksia liikenteen
nakdkulmasta.

Todettiin etta tilajako ei ole optimaalinen ja se on
haasteellinen huolto- ja autoliikenteen
risteamisten nakdékulmasta.

Selkein etu saavutetaan pysakoéintipaikkojen
maarassa ja tonttiliittyman etadisyydesta
tasoristeyksesta. Saattoliikenteen sujuvuutta
parantaa kuusi pitkittaista autopaikkaa.
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Vaihtoehto 1B (38 autopaikkaa) Vaihtoehto 1C (52 autopaikkaa)
Autopaikkojen maaran suhteen tehokas ratkaisu, kaikkia

Osittain kaavan mukainen ratkaisu. Eteldginen osuus

yksisuuntainen autoliikenteelle. kuvassa esitettyja ei ole valttamatdnta toteuttaa
(pysakointikentta on vaiheittain laajennettavissa).

Sisdantulovaylaa on siirretty 30 metria tasoristeyksesta,

mika parantaa liikenneturvallisuutta. Sisaantulovaylaa on siirretty 30 metria tasoristeyksesta, mika
parantaa liikenneturvallisuutta.

Sisdantulovaylan yhteyteen on varattu tilaa

huoltoliikenteelle, jotta ruuhkautumista voidaan valttaa. Sisaantulovaylan yhteyteen on varattu tilaa huoltoliikenteelle,

jotta ruuhkautumista voidaan valttaa.

Saattoliikenteen sujuvuutta parantaa yksisuuntainen
e o] lilkenne ja kymmenen pitkittaistd autopaikkaa. Tama Pysakointijarjestelyt onsuunniteltu yksisuuntaisiksi, mika
tosin rajoittaa hieman kokonaispaikkamaaraa. optimoi pysakoéinnin tilajakoa, saattoliikennetta ja sujuvuutta.



Liikenteellinen
toimivuus

e Toimivuutta on tarkemmin
tutkittu Swecon selvityksessa
2021

» Paivitettya v. 2050 ennustetta
verrattiin Swecon kayttamiin
v. 2040
ennusteliikennemaariin

« Maantieliittymaa verrattiin mydés
Vaylaviraston tasoliittymien
mitoitusohjeisiin.

* Ennustetilanteessakin jaadaan
alle valo-ohjausta vaativan
12000 auton saapuvan
vuorokausiliikenteen

» Vasemmalle kaantymiskaistat
riittavat kun nopeusrajoitus on
korkeintaan 70 km/h.

Ramboll

« Swecon selvityksen perusteella Helsingintien-Valkontien liittyma
toimii liikenteellisesti nykyiselldaan liikennemaarien kasvaessakin

« Lovalin tybpaikka- ja kuljetusmaarat kasvavat kokonaisuuteen
suhteutettuina vahan

« Paivakodin ja uusien asukkaiden myo6ta suurimmat
lilkennevaikutukset kohdistuvat Rauhalantien-Seppalantien-
Linnunradan-Kevaankujan-Helsingintien alueelle, Valkontien
liittymassa vaikutus on jo vahaisempi

« Valkontien liittymassa suurin muutos liittyy siihen, etta osa
Valkontieta kayttaneesta liikenteesta siirtyy kayttamaan uutta
katua ja Helsingintien itdhaaralle. My6s Lovalin raskaat
kuljetukset poistuvat Valkontielta.

« Vuoden 2050 mitoittavassa tilanteessa liikenne toimii
periaatteessa kuten Swecon perusennustetta 10 %
suuremmassa herkkyystarkastelussa todettiin. Valkontien jonot

jaanevat hieman lyhyemmiksi, kun osa liikenteesta siirtyy
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Voimassa olevassa asemakaavassa esitetyn Rauhalantien jatkeen
mukainen liikenneverkkoratkaisu ve 1 on myds toimiva. Valinta
verkkovaihtoehtojen valilla on tehtavissa taloudellisten vaikutusten ja
korttelirakenteen pohjalta, liikenneverkollinen ero on pieni.
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Lahtokohtia seuraavaan
suunn ittel uvail heeseen - Valittavan vaihtoehdon osalta olisi

jatkosuunnittelun kannalta
tarkoituksenmukaista laatia

Lovalin ja paivakodin asemakaavojen liikenneselvitys ku_nn_a!ll§tel_<.n.|nen yleissuunniteima joka
toimisi lahtotietona tarkemmalle

l katu/rakentamissuunnitteluvaiheelle
ot N, « Kunnallisteknisen yleissuunnittelun
Yleissuunnitelma/Liikennesuunnitelma RV NS vaineessa maaritellaan myos
. . .. . . L mahdolliset muutokset katualueiden
(Kaavoitusvaiheen liikennesuunnittelu) .. R kaavarajolhin
agme
l snfE,

! *
KTYS "= Vel =
¢ 4

Katusuunnitelma > Rakentamissuunnitelma

TyOmaapalvelu
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