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BEREDNINGSSKEDET

Utkastet till andring av detaljplan for det sa kallade bangardsomradet var framlagt 21.4-22.5.2023. Da
begardes utlatanden av myndigheter och intressenterna hade mojligheten att Iamna 3sikter. Sammanlagt
inlamnades 8 utlatanden, inga asikter inlamnades.

UTLATANDEN

1.1 Sdkerhets- och kemikalieverket (Tukes),

21.4.2023

Bemdtande

Plandandringsomradet ligger pa ett avstand av cirka
200 meter fran Loval Oy (Vintergatan 4), ett objekt
dar det idkas omfattande hantering och lagring av
farliga kemikalier. Objektet ar under Tukes
overvakning. Omfattningen av verksamheten pa
objektet ar en tillstandsanlaggning och dess
konsultationszon har preciserats vara 500 meter. |
motsats till vad som ndamns i planbeskrivningen, avses
med en av Tukes preciserad konsultationszon inte
paverkningsomraden vid olyckor eller ett
skyddsomrade vid olyckssituationer. Ett utlatande ska
begaras av Tukes vid planandringar pa
konsultationszonen, sa att konsekvenserna av
olycksriskerna gallande den planerade
markanvandningen kan bedémas fallspecifikt i mer
detalj.

Planbeskrivningen korrigeras angdende
konsultationszonen.

Pa Loval Oy:s produktionsanlaggning hanteras och
lagras brannbara gaser sa som vate, vilken ar en
ytterst lattandlig och explosiv gas. Anlaggningens
mest betydande olycksscenarier anknyter till att ett
lackage i gasnatet fattar eld. Verksamhetsidkaren har
uppskattat att tryckkonsekvenserna av en eldsvada
eller explosion som uppkommit till foljd av ett
vatelackage i ledningsnatet skulle na hégst 50 meter
och varmestralningskonsekvenserna till hogst ett
avstand pa 100 meter. Enligt uppskattningen skulle
kemikalieolyckor pa produktionsanlaggningen salunda
inte medfora betydande konsekvenser utanfor
anlaggningsomradet. Det har dock inte uppréttats
kalkylméassiga modelleringar av konsekvensomradena
for olycksscenarier, utan det rér sig om
verksamhetsidkarens egen uppskattning. | princip
forhaller sig Tukes med reservering till utplaceringen
av nya kéansliga objekt sa som ett daghem i narheten
av kemikalieanlaggningar. Tukes rekommenderar att
tillaggsuppgifter om konsekvensomradena fér Loval
Oy:s produktionsanldaggning anskaffas till exempel
genom modellering. Utifran modelleringsresultaten ar
det moijligt for Tukes att ge ett mer detaljerat
utlatande. Ytterligare uppgifter om modelleringen
finns i Tukes guide ”Placering av
produktionsanlaggningar”.

Kvarterets ldge i samband med centrumfunktioner
och kvarterets fordelaktiga trafikmassiga och
samhallsstrukturmdssiga ldge forordar anvandningen
av omradet for samhallsbyggande och bland annat
daghemsfunktioner. | och med det fordelaktiga laget
ar det majligt att minimera bland annat féljeslagande
biltrafik tilldaghemmet och de miljéutslapp som
férorsakas av detta. Man ar medveten om att
planomradet placeras invid Loval Oy:s
industrianlaggning men olycksriskhotet som
anldaggningen medfér har beddmts vara mindre dn
nyttoaspekterna som namnts ovan. Planomradet
befinner sig som narmast pa ett avstand pa cirka 300
meter fran Loval Oy:s
produktionsanlaggningsomrades Ostra del, som i
huvudsak ar i kontorsanvandning. Mellan
daghemskvarteret och Loval Oy finns murlikt en 100
meter lang industri- och kontorsbyggnad och tva
steniga kullar. Daghemskvarteret ar dessutom beldaget
flera meter lagre jamfért bland annat med Loval Oy:s
industrikvarter. En modellering eller annat dylikt
sakkunnigutlatande enligt det som utlatandesgivaren
framfort anskaffas.

1.2 Kymmenedalens Elndt Ab, 3.5.2023

Bemdtande

Kymmenedalens Elndt Ab har inget att anmarka ifall
foljande villkor beaktas:

Antecknas till kinnedom.
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— Bestéllaren ansvarar for eventuella kostnader
av ledningsflyttningar fororsakade av
byggandet.

— Tillrackliga utrymmen reserveras for
utplacering av ledningar och apparater.

— De nuvarande elledningarna pa omradet
beaktas.

1.3 Réddningsverket i Ostra Nyland, 3.5.2023

Bemdtande

Planomradet &r beldget pa cirka 200 meters avstand
fran Lovals industribyggnad. | industrianlaggningen i
fraga idkas omfattande hantering av kemikalier och
den ar en Tukes tillstandsanlaggning. Raddningsverket
forhaller sig kritiskt till utplacering av kdnsliga och
langsamt evakuerbara funktioner i narheten av
produktionsanldggningar.

Omradet har modellerats enligt raddningsverkets och
Tukes forslag.

En planédndring pagar for Lovals omrade och
anlaggningen har planer om att bygga en utvidgning.
Raddningsverket har inte uppgifter om utvidgningen
av produktionsbyggnaden ocksa inverkar pa
kemikaliemadngderna som anvands dar och riskerna de
medfor.

Omradet har modellerats enligt raddningsverkets och
Tukes forslag. Uppgifterna i fraga finns i den rapport
som utarbetats fér myndigheterna.

Da man bygger pa omradet ska man dgna
uppmarksamhet at konstruktionernas tathet och
krava en lattstangbar ventilation sa att det ar mojligt
att soka skydd inomhus vid en olyckssituation pa
produktionsanlaggningen.

| det avsnitt i planbeskrivningen som styr
genomfdrandet tillaggs:

”DG& man bygger pg omrddet ska man dgna
uppmdrksamhet Gt konstruktionernas tdthet och
ventilationen ska vara snabbt och ldtt sténgbar.”

1.4 Nylands férbund, 4.5.2023

Bemétande

Bland annat foljande planbestammelse beror
utvecklingszonen for tatortsfunktioner som anvisats i
Ostra Nylands etapplandskapsplan:
”Samhallsstrukturen i utvecklingszonen for
tatortsfunktioner ska effektiveras sa att den stoder sig
pa den befintliga strukturen, i synnerhet centrumen
och stationsomgivningarna, och sa att
forutsattningarna for att promenera, cykla och
anvanda kollektivtrafik forbattras. Zonen ska utvecklas
som en tat och mangsidig helhet med bostéader,
arbetsplatser, tjanster och gronstruktur sa att miljons
sarskilda varden beaktas.”

Bland annat féljande planbestammelse beroér
Helsingforsvdgen, som anvisats som landskapsmassigt
betydande vag: ”Pa trafikleden eller i dess
omedelbara néarhet tillats inte dtgarder som férsamrar
servicenivan for langvaga trafik, kollektivtrafik eller
transporter.” Forbindelsebanan Lahtis—Lovisa berors
av en byggnadsrestriktion i enlighet med § 33 i MBL.
Nylands férbund konstaterar att andringen av
detaljplanen forverkligar malen i landskapsplanen
bland annat genom att komplettera, géra tatare och
forenhetliga den befintliga stadsstrukturen. Samtidigt
forbattrar den tillgangligheten av tjansterna och
beaktar de stadsbildsmassiga kraven. Andringen av
planen &r inte i konflikt med malen som berér de
landskapsmassiga trafikforbindelserna.

Antecknas till kinnedom.
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1.5 Ndrings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

(NTM-centralen), 8.5.2023

Bemétande

Generalplanesituationen

For planomradet géller inte en generalplan med
rattsverkan. For ett omrade, for vilket det inte finns
en gadllande generalplan med rattsverkan, ska man vid
upprattandet av detaljplan dven beakta vad som
stiftas om innehallskraven for generalplan (39 § och
54 & i MBL). Namnda granskning har gjorts i
planbeskrivningen och NTM-centralen anser den vara
tillracklig.

Antecknas till kinnedom.

Grundvatten

Planomradet ar beldget pa Bryggeribackens
grundvattenomrade av klass 1 som ar viktigt for
vattentakt. Bryggeribackens vattentakt finns pa cirka
en kilometers avstand fran planomradet.

Av planbeskrivningen ska mer detaljerat framga
grundvattenomradets uppgifter och uppgifter om
grundvattenférhallandena pa planomradet.
Uppgifterna om markgrunden ska ocksa korrigeras till
att vara korrekta. Dessutom ska man i
planbeskrivningen bedéma planens konsekvenser pa
grundvattnets kvalitet och mangd. Planomradet
befinner sig i sin helhet pa grundvattenomrade.

| planen ska tilldggas en bestammelse om beteckning
av grundvattenomrade. Pa grundvattenomradet tillats
inte atgarder som aventyrar grundvattnets kvalitet
eller mangd. Forbudet att forstéra grundvatten i
miljoskyddslagen och vattenlagens foreskrifter om
projekts tillstandsgiltighet kan begransa byggandet pa
omradet och den 6vriga markanvandningen. |
bestammelsen bor man for dagvattnets del beakta
absorbering av rena vatten och avledning av
fororenade vatten fran grundvattenomradet.
Dessutom bér man ge bestammelser om byggande pa
grundvattenomrade och om energilésningar som
lampar sig for grundvattenomradet.

Planbeskrivningen kompletteras lika som i den
varande konsekvensbeddmningen vad géller
grundvatten och markgrund. Plankartans
bestammelser kompletteras vad géller grundvatten
enligt foljande:

“Omrddet dr beldget pa ett grundvattenomrdde av
klass 1. PG grundvattenomrddet dr det inte tillatet att
vidta Gtgdrder som dventyrar grundvattnets kvalitet
eller médngd. Byggande och annan markanvéndning i
omrddet kan begrdnsas av férbudet mot férorening av
grundvatten i miljiéskyddslagen och bestimmelserna i
vattenlagen om tillstandsplikt for projekt.

Byggnadernas grunder ska byggas sa att byggandet
inte inverkar pG grundvattnets héjd eller strémningar.

Det dr inte tilltet att bygga energibrunnar pG
grundvattenomrddet och pG omrddet tilldts inte
cisterner for eldningsolja.

Parkeringsomrdden och platser for avfallsbehdllare
ska tdckas med ytmaterial som inte sldpper igenom
olja eller s ska de ha en konstruktion som innefattar
ett grundvattenskydd. Bestimmelsen gdiller dven
kéllarlokaler.”

Dagvatten

Upprattandet av en dagvattenutredning framjar
skyddet av yt-och grundvatten. Pa platser anvisade for
forvaring av bilar (beteckningen a) ska dagvattnet
behandlas med oljeavskiljning innan det avleds vid
behov till fordroéjning utanfér grundvattenomradet
vilket bor tillaggas i planbestammelserna. Rent
dagvatten, s som vatten fran tak, kan absorberas pa
grundvattenomradet.

Dagvattenbestammelserna justeras och kompletteras
enligt foljande:

”Pa grundvattenomrddet dr det endast tillgtet att
férdréja och absorbera rent dag- och takvatten.

Rent dag- och takvatten som bildas pd tomterna ska
behandlas inom tomtomrddet med konstruktioner
som absorberar och saktar ner strémningen. Dér det
inte dr méjligt att avleda dagvattnet ut i terréingen far
det avledas till det allmdnna dagvattensystemet.

Dagvattnet fran parkeringsomrdden och andra
omrdden ddr det forekommer trafik ska avledas via
oljeavskiliningsbrunnar, biofilter eller andra
motsvarande konstruktioner till dagvattenavloppet
och vidare utanfér grundvattenomrddet.

LOVISA STAD
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Dagvattenlésningarna ska framféras i samband med
bygglovet till exempel i en situationsplan.”

Trafik

Ansvarsomradet for trafik forutsatter att trafiken pa
omradet ska ordnas till att vara sakert for alla
anvandargrupper. Sarskilt ska man beakta
arrangemangen for intern trafik pa omradet och att
omradet nas pa ett sdkert satt. Trafikmassigt och ur
aspekten av sakerhet ska man vid planeringen av
omradet beakta sdrdragen av
produktionsanlaggningen vaster om planomradet.
Placeringen av funktioner som mycket avviker fran
varandra (bland annat ett daghem och en
kemikalieanldggning) inom samma omrade boér
planeras och genomféras sa att sakerheten pa
omradet inte férsvagas och att I6sningarna stoder
omradets utveckling dven i fortsattningen.

Det har uppgjorts en trafikutredning fé6r omradet. |
utredningen redde man ut den trafikmassiga
tillgangligheten och omradets trafikarrangemang.

Buller

Enligt planbeskrivningen finns det inte tillganglig en a
jour bullerutredning 6ver planomradet, men bullret
fran omradets vag- och spartrafik reds ut i samarbete
med Trafikledsverket. Andringen i trafikvolymerna
beaktas i enlighet med trafikutredningen som gors
2023. Enligt NTM-centralen ar bullerutredningen
behovlig. Likasa ska spartrafikens eventuella
konsekvenser relaterade till darrning och buller
orsakad av konstruktionsdarrning bedémas for
planomradet. Bullerutredningarna som relaterar till
planen bor basera sig pa en prognossituation som
siktar pa minst 20 ar i framtiden. Utifran
utredningarna ska det vid behov ges
planbestammelser fér planomradet om buller,
darrning och buller orsakad av konstruktionsdarrning,
sa som bestammelser om fasadernas ljudisolering, om
placering eller bullerskydd av lek- och
vistelseomraden och om hur bostaderna 6ppnar sig i
enlighet med riktvardena i statsradets beslut
(993/1992).

En bullerutredning och en utredning om spartrafikens
konsekvenser relaterade till darrning och buller
orsakad av konstruktionsdarrning fardigstalldes
hosten 2023. Pa plankartan tillaggs féljande
bestammelse: “Vibrations och stombuller ska beaktas
vid genomforandet.”

Férorenad mark

Bestammelsen som anknyter till beteckningen saal ar
i sin nuvarande form problematisk, for utan en
bedémning i enlighet med statsradets forordning
214/2007 av féroreningsgraden och behovet av
rengdring kan man inte ta stéllning till hur férorenad
markgrunden ar eller hurdant behov av rengoéring det
finns. Rapporterna éver markgrundsundersékningar
som finns i beredningsmaterialet innehaller inte en
beddémning i enlighet med den ndmnda férordningen.
| bestimmelsen som anknyter till beteckningen saa2
tar man i sin tur stallning till hantering av
marksubstanser pa ett sitt som kan tolkas vara
rengdring av markgrunden. Det féreskrivs om
rengoring av fororenad mark i
miljoskyddslagstiftningen, sa en planbestammelse ar
inte det ratta stallet att ta stallning till pa denna niva.

Beteckningarna saal och saa2 ersatts med den
allménna bestammelse som NTM-centralen framfoért:
“Markens fororeningsgrad maste utredas och
férorenad mark vid behov saneras senast i samband
med byggarbetet.”

LOVISA STAD
Stadsplaneringsavdelningen 2023




ANDRING AV DETALJPLAN, STADSDEL 7, FREDSBY-ANTBY, BANGARDENS OMRADE,
SMEDJEVAGEN/FREDSBYVAGEN/HELSINGFORSVAGEN

Planutkastet framlagt 21.4.—22.5.2023

Enligt NTM-centralen i Nylands syn finns det behov att
pa nytt justera och vid behov dndra bestimmelserna
for beteckningarna saal och saa2. | liknande
situationer har man till exempel anvant en
bestdmmelse av féljande slag: “Markgrundens
fororening ska redas ut och férorenad mark ska vid
behov rengoras senast under byggarbetena.”

EV-bestammelsen som framforts i planbeteckningarna
saknas fran plankartan. Plankartans beteckningar och
bestdmmelser ska motsvara varandra.

Man granskar att det finns forklaringar om
beteckningarna och bestimmelserna till
beteckningarna som anvisats pa plankartan.

1.6 Borga stad, miljéhdlsovarden, 10.5.2023

Bemdtande

| detaljplaneutkastet foreslas ett daghem pa ett
omrade med ett flertal riskfaktorer. Pa omradet finns
fororenad mark, naturligt med arsenik i markgrunden,
omradet ligger inom konsultationszonen av en
anldggning dar farliga @mnen hanteras, bredvid finns
en tagbana som fororsakar buller/darrningsskada och
en olycksrisk. Med dessa grunder skulle det vara
meningsfullt att hitta ett omrade for planering av
kanslig daghemsverksamhet, dar utgangslagesmassigt
det inte forekommer en sa har stor grupp riskfaktorer,
trots att riskerna med olika atgarder sannolikt kan fas
till en godtagbar niva.

Riskfaktorerna har identifierats i jamforelsen av
daghemmets utplacering, men inom centrumomradet
i Lovisa finns det endast begransat med
utplaceringsstallen som lampar sig for daghem.
Marken kommer att rengoras till behovliga delar. En
bullerutredning och en utredning om spartrafikens
darrning och buller orsakad av konstruktionsdarrning
fardigstalls hosten 2023. Omradet har modellerats
med hansyn till risken fér olyckor enligt
raddningsverkets och Tukes forslag.

For forebyggande av skador som beror pa
uppvarmningen av klimatet ska sarskild
uppmarksamhet dgnas at temperaturhanteringen i
bostdader. Bostdaderna bor vara genomventilerbara
eller sa bor de ha en bostadsspecifik nerkylning. |
fargningen av byggnaderna lonar det sig att undvika
morka farger och material som lagrar varme. |
daghemslokalerna skulle det vara bra att forutsatta
mojligheten att kyla ner inneluften och pa
daghemmets lekgard bor det finnas trad som erbjuder
skugga.

Dessa fragor laggs till stycket som styr planens
genomfdrande.

1.7 Miljévdrden, Lovisa stad, 22.5.2023

Bemdtande

Planbestdmmelserna och planbeskrivningen ska
preciseras till féljande delar:

—  EV-omradet: detaljplanebeteckningarna
innefattar ett EV-omrade, ett dylikt omrade
finns dock inte i plankartan.

— Detaljplaneomradet finns pa ett
grundvattenomrade som ar viktigt for
vattenanskaffning (grundvattenomrade av
klass 1). Beteckningen pv i plankartan ar
missvisande. Hela planomradet finns inom
granserna for grundvattenomradet av klass 1.

—  Planbestdammelsernas sprakversioner
motsvarar inte varandra eller de innehaller
andra oversattningsfel (till exempel i
punkterna j-1, stadsbilden, dagvatten).

— | planbeskrivningen namns Lovisa stads
byggnadsordning. Byggnadsordningen tradde
i kraft 31.5.2014, 2022 preciserades endast
tillstandsgiltigheten av solpaneler.

— Man granskar att det finns férklaringar om
beteckningar och bestammelser till
beteckningarna som anvisats pa plankartan

— man andrar sattet att marka ut
grundvattenomradet sa att bestimmelsen
om grundvatten finns i de allmanna
bestammelserna

—  Oversattningarna av planbeteckningarna
granskas

—  punkten om byggnadsordningen i
planbeskrivningen kompletteras.
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— Omradet placeras sig pa ett
grundvattenomrade av klass 1. Byggande pa
omradet och annan markanvandning kan
begransas av forbudet att forstora
grundvatten i miljoskyddslagen och
vattenlagens foreskrifter om projekts
tillstandsgiltighet.

| bestdammelserna bor man darfor beakta foljande
fragor som anknyter till forbudet att férorena
grundvatten:

—  Byggnadernas grunder ska byggas sa att
byggandet inte inverkar pa grundvattnets
hojd eller stromningar.

—  Det arinte tilldtet att bygga energibrunnar pa
grundvattenomradet.

—  Cisterner for uppvarmningsolja placeras i en
skyddsbassang antingen under ett tak eller
inomhus i byggnad. Skyddsbassangens volym
ska vara storre dn volymen av
uppvarmningsolja som lagras.

—  Parkeringsomraden och utplaceringsstallen
av avfallsbehallare ska betackas med
ytmaterial som inte sldpper igenom olja eller
sd ska de ha en konstruktion som innefattar
ett grundvattenskydd. Bestammelsen galler
aven kallarlokaler.

Bestdmmelserna som relaterar till
grundvattenomradet kompletteras enligt féljande:
“Omradet dr beldget pa ett grundvattenomrade av
klass 1. PG grundvattenomrddet dr det inte tillatet att
vidta dtgdrder som dventyrar grundvattnets kvalitet
eller méngd. Byggande och annan markanvéindning i
omrddet kan begrdnsas av férbudet mot férorening av
grundvatten i miljiéskyddslagen och bestimmelserna i
vattenlagen om tillstandsplikt fér projekt.

Byggnadernas grunder ska byggas sa att byggandet
inte inverkar pd grundvattnets héjd eller strémningar.

Det dr inte tillatet att bygga energibrunnar pd
grundvattenomrddet och pG omrddet tilldts inte
cisterner for eldningsolja.

Parkeringsomrdden och utplaceringsstdllen av
avfallsbehdllare ska betdckas med ytmaterial som inte
sldpper igenom olja eller sa ska de ha en konstruktion
som innefattar ett grundvattenskydd. Bestéimmelsen
gdller éven kdéllarlokaler.”

Dessutom ska dagvattenbestammelserna
kompletteras enligt foljande:

Pa grundvattenomradet ar det endast tillatet att
fordroja och absorbera rent dag- och takvatten. Rent
dag- och takvatten som bildas pa tomterna ska
behandlas inom tomtomradet med konstruktioner
som absorberar och saktar ner strémningen. Till de
delar som det inte ar mojligt att avleda dagvatten i
terrangen kan det avledas i det allménna
dagvattensystemet. Dagvattnet fran
parkeringsomraden och andra omraden dar det
forekommer trafik ska avledas via
oljeavskiljningsbrunnar, biofilter eller andra
motsvarande konstruktioner till dagvattenavioppet
och vidare utanfor grundvattenomradet.
Dagvattenldsningarna ska framforas i samband med
bygglovet till exempel i en situationsplan.

Dagvattenbestammelserna justeras och kompletteras
enligt foljande:

”Pa grundvattenomrddet dr det endast tillgtet att
férdréja och absorbera rent dag- och takvatten.

Rent dag- och takvatten som bildas pG tomterna ska
behandlas inom tomtomrddet med konstruktioner
som absorberar och saktar ner strémningen. Dér det
inte dr méjligt att avleda dagvattnet ut i terrdngen far
det avledas till det allmdnna dagvattensystemet.

Dagvattnet fran parkeringsomrdden och andra
omrdaden ddr det forekommer trafik ska avledas via
oljeavskiliningsbrunnar, biofilter eller andra
motsvarande konstruktioner till dagvattenavloppet
och vidare utanfér grundvattenomrddet.

Dagvattenlésningarna ska framféras i samband med
bygglovet till exempel i en situationsplan.”

Planbestammelserna om férorenade marker och
marker som overskridit tréskelvardet ar for
detaljerade. Till avlagsnande eller kapsling av
fororenade marker anknyter alltid ett anmalnings-
eller tillstandsforfarande, i samband med vilket den
behoriga myndigheten (NTM-centralen) fattar beslut
som innefattar detaljerade bestammelser i anknytning

Beteckningarna saal och saa2 ersatts med den
allmanna bestdmmelse som NTM-centralen framfort:
”Markens féroreningsgrad mdste utredas och
férorenad mark vid behov saneras senast i samband
med byggarbetet.”
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till férorenad mark. Om marksubstanser som
overskrider troskelvardet anvands en aning
missvisade ordet “skadlig”.

Det att foretagsverksamhet tillats pa Al-omrade
forutsatter att man i planbestammelserna i mer detalj
tar stéllning till hurdan foretagsverksamheten ar: far
smaskalig foretagsverksamhet endast idkas inomhus
eller dven utomhus (till exempel lagring)? Aven det att
verksamheten &r beldgen pa ett grundvattenomrade
av klass 1 begrédnsar hurdan foretagsverksamheten
kan vara. | planbestdammelserna har man nu endast
beaktat den eventuella stérningen som
foretagsverksamheten kan medfora
boendeanvédndningen pd omradet.

Bestammelsen ”Pa kvartersomraden som tillater
bostadsbruk ar det utdéver det huvudsakliga
anvandningsmalet tillatet att placera smaskalig
foretagsverksamhet som inte stér anvandningen av
omradet for boende.” refererar till kvartersomradet
A1, vars anvandningsiandamal ar boende. Kvarterets
huvudanvandningsdandamal begrdnsar redan hurdan
verksamheten kan vara. Grundvattenbestdammelserna
kompletteras och de ska foljas pa hela planomradet,
sa det finns inget behov att komplettera
bestammelsen om foretagsverksamhet for dess del.
Pa plankartan tillaggs foljande bestammelse:
“Utomhuslagring i samband med féretagsverksamhet
tillats inte.”

1.8 Trafikledsverket, 21.6.2023

Bemétande

Plankorsningssakerhet

| planldggningen ska man beakta en eventuellt 6kande
trafik i plankorsningen. Med planlaggningen ska man
inte 6ka trafikvolymen som riktas till plankorsningen.
Enligt 28 a § i banlagen ska om anvdndningen av en
plankorsning 6kar betydligt eller dess
anvandningsandamal andras, vaghallaren hos
banhallaren ansdka om ett tillstand som berattigar till
den 6kade eller andrade anvandningen. | samband
med planarbetet ska tillrdckliga trafikmassiga
utredningar och riskbedémningar utféras. Fredsby
plankorsning &r nufértiden en med
varningsanlaggning forsedd sa kallad 6vervakad
plankorsning (halvbomsanlaggning). Trafikledsverket
planerar inga dandringar for plankorsningen.

Efter tiden for framldggning har en trafikutredning
fardigstalls for omradet. Utgangslaget for utredningen
har varit antingen byggandet av en fortsattning av
Smedjevagen eller byggandet av en ny
gatuférbindelse langs Vargrand da trafik 6vergar fran
plankorsningsomradet.

| detta planprojekt finns som sarskilt drag
utplaceringen av ett nytt daghem i den omedelbara
narheten av plankorsningen. | planeringen och
genomfdrandet av planen ska man sikerstélla att
daghemmets fotgdngar- och fordonstrafik inte
fororsakar risksituationer i plankorsningen eller
jarnvagsomradet. | planeringen och genomférandet
av planen ska man salunda vidta minst féljande
atgarder:

— | den géllande detaljplanen har man beskrivit
Smedjevagens fortsattning och anslutning till
Helsingforsvdgen. Det ar allt skal att
genomfdra fortsattningen av Smedjevagen i
samband med genomférandet av planen s3a
att storsta delen av daghemmets ledsagande
trafik (fordonstrafik) skulle styras fran
Helsingforsvagens riktning. Detta ar den
atgérd som i mest betydande grad forbattrar
planens plankorsningssakerhet.

— Daghemmets ledsagande trafik bor styras
primart till Smedjevagen och Fnittergranden.

— I den fardigstallda trafikutredningen har tva
olika l6sningar for trafiken jamforts:
fortsdttningen av Smedjevagen och ett nytt
alternativ, dar Vargrand skulle dndras till en
gata. Detta tillaggs annu i stycket som styr
genomfdrandet av planen.

— I trafikutredningen har man ocksa jamfort
alternativ for daghemmets féljeslagande
trafik, men planeringen av den foljeslagande
trafiken utgor en del av daghemsprojektets
byggnadsplanering. Med planeringen kan
man inte anvisa ett parkeringsférbud, men
fragan tillaggs i stycket som styr
genomfdrandet av planen.

—  Over plankorsningen gar en lattrafiksled pa
vardera sidan om Fredsbyvagen.
Lattrafikleden som anvisats i planutkastet
anknyter till leden som finns norr om
Fredsbyvagen.
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Detta lyckas bast genom att planera
kvarterets gardsomraden och ingangar
primart pa Fnittergrandens sida. Det att
fordonstrafiken stockas och parkeringen i
synnerhet pa Fredsbyvagen i narheten av
plankorsningen bor forhindras bade med
planlaggningsmetoder och med andra
metoder som staden forfogar 6ver
(parkeringsforbud pa Fredsbyvagen pa
omradet mellan plankorsningen och
Smedjevagen).

— I ndrheten av plankorsningen
rekommenderas inte att det placeras en port
for fotgangare i allman anvandning. En port
som placeras for néra plankorsningen kan
fororsaka risksituationer om barn rér sig ur
porten eller efter det pa egen hand.

| kommunikationsministeriets férordning om
frisiktsomraden 65/2011
(www.finlex.fi/fi/laki/kokoelma/2011/20110065.pdf)
ar det stadgat om plankorsningars frisiktsomraden.
Vid Fredsbyvagens plankorsning ska frisiktsomradet
stracka sig sett pa ett avstand fran sex meter fran
sparet minst 180 meter i bada riktningarna av banan.
Plankorsningens frisiktsomrade placerar sig i planen
vid en lattrafiksled och salunda behdvs inga speciella
planbeteckningar. Trots detta ska man i
genomfdrandet av planen beakta att man inte ska
tillata synhinder av nagot slag pa frisiktsomradet
(trafikmarken, hoga staket o.d.).

Detta infors i stycket som styr genomférandet av
planen.

| planen tillats i kvartersomradet en fordonsanslutning
till Fredsbyvagen som ndrmast pa ett avstand av cirka
40 meter fran plankorsningen. Minimiavstandet
mellan ndrmaste vaganslutning och det ndrmaste
sparet ska enligt Trafikledsverkets jarnvagsanvisning
RATO 9 (jarnvagens plankorsningar) vara minst 50
meter
(https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo
_2019-15_rato9_web.pdf). For denna del ska den i
planutkastet beskrivna placeringsplatsen for
tomtanslutningen dandras.

Man kontrollerar fordonsanslutningsférbudets
avstand fran banan och dndrar det i enlighet med de
framférda anvisningarna.

Utover ovanstaende paminner vi att det i detta
sammanhang ar allt skal att utféra andringen av
vajningsskyldigheten 6ster om plankorsningen som
Trafikledsverket anmarkte om 2014 (”Andring av
vajningsskyldighet sa att den som kommer till
plankorsningen inte har vajningsskyldighet”).
Avstandet mellan plankorsningen och
Fredsbyvagen/Bangatan ar cirka 30 meter.
Vajningsskyldigheten kan fororsaka det att om man
kommer fran Fredsbygatans riktning maste de fordon
som ar sist i kon vanta pa sin tur i mitten av
plankorsningen.

Fragan laggs till i stycket som styr genomférandet av
planen och ger utlatandet infrastrukturavdelningen till
kdnnedom.

Utover ovanstaende anmarker vi att den ndarmaste
tomtanslutningen for affarsfastigheten séder om

Detta infors i stycket som styr genomférandet av
planen.
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Fredsbyvagen ar pa endast 15 meters avstand fran
jarnvagens plankorsning. Avstandet ar inte i enlighet
med ovan beskrivna anvisningen RATO 9. Det ar allt
skal att stdnga tomtanslutningen till gatan senast i
samband med genomfdrandet av detaljplanen.
Trafikledsverket anmarkte om detta redan 2014.
Tomtanslutningen finns inom jarnvagsomrade enligt
den géllande detaljplanen, och andringen av detta
forutsatter inte andring av detaljplanen.

Inhdgnad av jarnvagsomradet

| planprojektet anvisas i betydande grad dndrad
markanvandning pa det tidigare jarnvagsomradet.
Med anledning av planlaggningen kan man klart se
risken att antalet sparévergangar dven pa andra
stallen an vid plankorsningen och bron kommer att
Oka. Staden bor i samband med genomférandet av
planen bygga ett enhetligt staket pa gransen mellan
lattrafikleden och jarnvagen over hela planens
omrade. Staketet bor borja vid Fredsbyvagens
plankorsning och fortsatta minst 50 meter norr om
Helsingforsvagen.

Pa plankartan tillaggs en allman bestammelse om
inhdgnad och fragan inf6rs dven i stycket som styr
genomfdrandet av planen.

Hantering av dagvatten

Den nya och dandrade markanvandningen far inte
medfdra risker for jarnvagens stabilitet och torkning.
Dagvattnet som bildas i detaljplaneomradenas
kvartersomraden och gatuomraden ska hanteras pa
kvartersomradena och i forsta hand avledas till
stadens dagvattennat/avloppsnat. Kvartersomrades
dagvatten far inte avledas till jarnvagsomradet eller
sparets sidodike.

Dagvattenbestammelserna i planen justeras.

Markgrundens lage

Planprojektet utplaceras pa ett tidigare jarnvags- och
bangardsomrade. Markgrundes skick kartlades 2019
innan omradet 6vergick fran staten till Lovisa stad
(planmaterialets bilaga) och i utredningen
konstaterades det att markgrunden i alla fall delvis
inneholls skadliga @mnen. Riskerna som de skadliga
amnena foérorsakar och eventuella kostnaderna for
rengoring beaktades i fastighetsaffarens kopeskilling.
Trafikledsverket deltar inte i kostnaderna for
rengéringen av markgrunden som uppkommer av den
andrade markanvandningen.

Antecknas till kinnedom.

Jarnvagstrafikens buller, buller orsakad av
konstruktionsdarrning och darrning

Trafikledsverket forutsatter att man ska beakta
eventuella oldgenheter fororsakade av
jarnvagstrafikens buller, buller orsakad av
konstruktionsdarrning och darrning da man planlagger
omraden i nérheten av banan. | bekdmpningen av
buller och darrning ska sarskild uppmarksamhet dgnas
at forebyggande av oldgenheterna da man bestammer
om utplaceringslosningar for funktioner. | samband
med planarbetet ska tillrdckligt omfattande
utredningar utféras angaende spridningen av buller

En bullerutredning och en utredning om spartrafikens
darrning och buller orsakad av konstruktionsdarrning
ar bestéllda och fardigstalls hosten 2023. Pa
plankartan tillaggs féljande bestimmelse: ”Vibration
och stombuller ska beaktas vid genomforandet.”

LOVISA STAD
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och darrning och utifran dem anvisa tillborliga
planbestammelser fér bekdmpning av oldgenheterna.

For bullrets del ska man beakta riktvardena for buller i
enlighet med statsradets beslut (993/1992).
Bullernivderna i utomhusomraden och inomhus i
byggnaderna pa planlagda omraden far inte
overskrida riktvardena i statsradets beslut (993/1992).
Dessutom ska man beakta 6vergdende
maximibullernivd som beror pa tung godstagstrafik,
bangardens funktion eller korsande av véxel i enlighet
med NTM-centralen i Nylands guide om Buller- och
darrningsbekdmpning i planering av markanvandning
(2/2013) (kortvarigt maximibuller i boendelokaler far
nattetid inte upprepat 6verskrida nivan 45 dB AFmax).
Pa bulleromrade far man inte planlagga
markanvandning som ar kanslig for buller utan
tillborliga utredningar och nédvandigt bullerskydd.
Vad géller buller orsakad av konstruktionsdarrning bor
man beakta rekommendationen i VTTs forutredning
om beddmning av marktrafiksorsakat buller orsakad
av konstruktionsdarrning (VTTs meddelanden 2468)
pa gransvardet for buller orsakad av
konstruktionsdarrning pa (Lprm) 30/35 dB. Normalt
stracker sig bulleroldagenheter orsakade av
konstruktionsdarrning 60 meter (mjuk mark) — éver
200 meter (klippa) fran jarnvag (VTTs meddelanden
2468).

| planldggningen ska man beakta risken for att
byggnader skadas av spartrafikens darrning och
spartrafikens inverka pa boendebekvamligheten.
Darrningskanslig markanvandning bor inte anvisas pa
darrningskansliga omraden utan planbeteckning eller
-bestamning om atgarder for darrningsdampning. Pa
darrningskéanslig markgrund sa som lermark kan
darrning na till och med till ett avstand pa 200 meter
fran jarnvagssparet. Byggnader som ar mest kansliga
for darrning som beror pa jarnvagstrafik ar vanligtvis
en och en halvvanings och tvavanings hus med
trakonstruktion. Darrningskansligheten beror bland
annat pa markgrundens och byggnadens
darrningsspecifika frekvens. Om dessa ligger néra
varann kan markgrundens darrning 6verforas och
forstarkas i byggnaden. Avlagsnande i efterhand av
darrningsolagenheter fran redan bebyggda omraden
kan vara svart om inte omaijligt och de korrigerande
atgarderna ar dyra.

For darrningens del ska man i planlaggningen beakta
VTTs utredning Rekommendation om matning och
klassificering av trafikdarrning (VTTs meddelanden
2278). Enligt rekommendationen far ett bostadshus
darrning pa nya bostadsomraden inte 6verskrida
darrningsklass C:s varde Vw,95 < 0,30 mm/s och pa
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gamla bostadsomraden darrningsklass D:s varde
Vw,95 £ 0,60 mm/s. Om det inte rér sig om en
bostadsbyggnad och lokalernas anvandningsandamal
ar sadan att trafiken inte anses stora vila (till exempel
butiker, caféer, kdpcenter, varuhus, idrottslokaler)
kan malgransen vara det dubbla jamfért med de ovan
namnda vardena (VTT:s meddelanden 2569). Féljande
publikationer av VTT finns dven om trafikens darrning
och buller orsakad av konstruktionsdarrning:
Rekommendation om beddmning av trafikdarrning i
planeringen av markanvandning (VTT working papers
50, Esbo 2006), Anvisningar for beddmning av
trafikdarrning (VTTs meddelanden 2569, Esbo 2011)
och Beddmning av trafikdarrning som 6verfors till en
byggnad (VTTs meddelanden 2425, Esbo 2008). |
publikationerna har det getts darrningsrelaterade
rekommendationer. Publikationer finns tillgangligt
elektroniskt pa adressen: https://www.vtt.fi/julkaisut.

Som grund for bedémningen av buller, buller orsakad
av konstruktionsdarrning och darrning boér anvandas
medeltalet for tagtrafiken 6ver flera ar. Under det
senaste aret har tagtrafiken pa Lovisabanan varit
betydligt mindre &n normalt. | planlaggningen och
planeringen av markanvandningen finns det daremot
skal att bereda sig fér 6kning av tagtrafiksvolymen.

Trafikledsverket paminner att principen inom buller-
och darrningsbekdampning ar att ansvaret hor till den
som planerat atgarderna som ger upphov till buller-
och darrningsbekdmpningsbehovet. Salunda deltar
Trafikledsverket inte i eventuella kostnader for buller-
och darrningsbekdampning som den nya
markanvandningen medfor.

Byggnadernas avstand fran jarnvagen

| Trafikledsverkets jarnvagsanvisningar har det inte
beskrivits ett exakt minimiavstand vag galler
byggnader som utplaceras i narheten av jarnvagen.
Ett kritiskt krav ar att byggnaderna som beskrivs i
planen kan byggas och underhallas fran
kvartersomradets eller stadens allmanna omrades
sida. Byggnadens tak eller underjordiska férankringar
far inte nd pa jarnvagsomradets sida. | planutkastet
har en lattrafikled/servicevag anvisats till mellan
kvartersomradet och jarnvdagen. Med detta kan man
garantera ett tillrackligt avstand mellan byggnaderna
och jarnvagen.

Som allman huvudregel kan man halla att
darrningsoldagenheterna som jarnvagen férorsakar
minskar betydligt da byggnaderna placeras pa ett
avstand 6ver 30 meter fran jarnvagen (beroende pa
markgrunden). | planutkastet anvisas byggnadsytor
for forvaringsplatser av bilar pa jarnvagens sida. Om
man vid skedet fér genomférande av planen dven

Antecknas till kinnedom och man granskar att
avstandet till banan ar minst 30 meter. Man tillagger i
stycket som styr planens genomférande "Om
byggandet av kvartersomrddena kréver grdvning som
till sitt omfang dr stérre én ringa eller anvdndning av
lyftkranar i nérheten av jédrnvidgen — eller annat som
dventyrar jdrnvégssdkerheten — ska man
overenskomma om dtgdrderna med Trafikledsverket
(38 § i banlagen). Med denna praxis strdvar man efter
att sdkerstdlla jérnvdgens stabilitet och jdrnvégs- och
arbetssékerheten. Trafikledsverket férhandlar och vid
behov ger anvisningar till genomféraren av projektet
angdende sdkra Gtgdrder.”
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bygger biltak, minskar de dven bulleroldgenheten pa
gardsomradet som jarnvagen medfor.

| genomférandet av planen ska man observera att om
byggandet av kvartersomradena kraver gravning som
till sitt omfang &r storre &n ringa eller anvandning av
lyftkranar i ndrheten av jarnvagen — eller annat som
dventyrar jarnvagssakerheten — ska man
Overenskomma om atgarderna med Trafikledsverket
(38 § i banlagen). Med denna praxis stravar man efter
att sakerstalla jarnvagens stabilitet och jarnvags- och
arbetssdkerheten. Trafikledsverket férhandlar och vid
behov ger anvisningar till genomféraren av projektet
angaende sakra atgarder.
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