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Sammandrag

Syftet med utvecklingsprogrammet for gang och cykling i Lovisa ar att 6ka andelen gang och
cykling pa vardagsresor samt att forbattra forutsattningarna for gang och cykling. Programmet styr
aven a sin del utvecklingen av markanvandning och trafik i regionen.

Programmet staller upp bade allmanna och matbara mal for att beframja gang och cykling.
Definitionen av mal baserar sig starkt pa den dialog som férts under arbetets gang.
Utgangspunkten for framjandearbetet definieras som visionen om att ga och cykla. Visionen
forverkligas genom gemensamma mal och mer detaljerade noteringar gallande olika transportsatt.

Vision: "Gdang och cykling ér sékra transportsdtt i vardagen som frémjar lovisabornas
vdlmdende.”

Utvecklingsarbetets huvudmal: Trygg transport, Flyt i vardagen och Invanarnas vdlmdende.

Lovisa stad har sorn mal att 6ka det totala antalet gang- och cykelresor med 30 % fram till 2030.
Utvecklingsprogrammet definierar vid sidan av malen aven medlen for att na malen. Medlen har
beskrivits som ett atgardsprogram uppdelat i fyra helheter: markanvandning och servicenat,
infrastruktur och omstandigheter, attityder och mobilitetsvanor samt gemensam vilja.

Den gemensamma viljan dr grunden for utvecklingsarbetet for gang och cykling. Att behandla
programmet pa en officiell niva forbinder saval tjanstepersoner som fortroendevalda att strava mot
de uppsatta malen. Den gemensamma viljan, tillracklig finansiering och resurser mojliggér en
andamalsenlig och metodisk tvaradministrativt utvecklingsarbete. Genom uppféljning av
utvecklingsarbetet demonstreras hur kommunen avancerar mot de uppsatta malen.
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Arbetet med utvecklingsprogrammet for
gang och cykeltrafik i Lovisa paboérjades i april
2021.

Planeringsarbetets ledningsgrupp har bestatt
av foljande personer:
Markus Lindroos, Lovisa stad
Suvi Peltola, Lovisa stad
Paivi Hamalainen, Lovisa stad
Karolina Hovi, Lovisa stad
Sofie Klawér-Kallio, Lovisa stad
Herkko Jokela, NMT-centralen i Nyland
Miikko Santala, NMT-centralen i Nyland
Kati Hyvarinen / Virpi Ansio, Traficom

Ledningsgruppen har sasmmantratt fyra
ganger virtuellt genom Teams-uppkoppling
under arbetets gang.

Ramboll Finland Oy har som konsult ansvarat
for programmets framstallning, dar

Anna Kirjanen, Anne Herranen, Matti
Ponkanen, Inna Ampuja och Tapio Kinnunen
svarade for arbetets forverkligande.




Utvecklings-
arbetets
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Det nationella programmet for att befrdmja gang och cykling Sdkerhetsstrategi som omfattar alla transportsatt

M é I och Vigkarta for fossilfri trafik Internationella klimatavtal

12-arig plan fér nationellt transportsystem, Nationell energi- och klimatstrategi

metoder malsattningar och strategiska linjedragningar . " o o .
Den klimatpolitiska planen pa medellang sikt

Fornyelse av trafikbeskattning

Beframja valbefinnande, halsa och sakerhet 2030 - handlingsplan

Genom olika styratgarder efterstravas en
betydande omstallning fran bilresor till hallbar

mobilitet. Ostnylands transportsystemplan Kolneutralt Nyland 2035

-plan
Beframjande av gang och cykling grundar sig starkt
pa de nationella klimatmalen. Utéver ekologisk
hallbarhet kravs att transportsystemet och den
samhallsstruktur som stoédjer det har en social,
jamlik och trygg hallbarhet samt en
socioekonomiskt resurseffektiv hallbarhet. Valfardsplan Borgmastaravtalet for
klimat och energi

Stadsstrategi Hallbar stad-programmet

Kommuner och stader samverkar ndrmare med Trafiksakerhetsplan

sina invanare. De viktigaste atgarderna for att 6ka
populariteten for hallbara transportsatt ar att bygga
en saker och trevlig infrastruktur samt att paverka
mobilitetsvanor genom stadsplanering och
transportstyrning. Utvecoklingsprogram for Stadens ovriga sektorspecifika
gang och cykling program, strategier, mal och visioner

g Atgarder som

| bilaga 1 beskrivs de nationella och regionala mal
och riktlinjer som styr beframjandet av gang och
cykling i Lovisa.

stoder malen
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Stadsstrategin samt stadens egna
utredningar och program

Enligt stadens vision &r Lovisa Finlands bdsta smdstad ddr man hittar havsnédra boendeidyll, livskraftiga byar och naturens frid. De
centrala madlen fér stadsstrategin (2017-2022) dr att skapa livskraft, férsérjning och trivsel i staden samt att befréimja hélsa och
vdlbefinnande. Att fraémja gang och cykling bidrar till detta mal.

Hallbar stad-programmet 2019-2023

Lovisa deltar i miljoministeriets Hallbar stad-
program, som beframjar hallbar utveckling av
stader och kommuner pa saval praktisk
stadsutvecklingsniva som inom strategisk
forvaltning. Huvudmal for programmet ar 1dga
koldioxidutslapp, intelligens, halsa och social
hallbarhet.

Borgmastaravtalet for klimat och energi

Lovisa stad beslot sig ga med i
borgmastaravtalet for klimat och energi
(Covenant of Mayors for Climate & Energy) i juli
2018. Avtalet forbinder till att forverkliga EU:s
klimat- och energimal inom egna gebit.

"Lovisa - liten stad, stora
upplevelser”

Skolan i rorelse-projektet

» Alla grundskolor i Lovisa stad var med i det

nationella projektet Skolan i rérelse aren 2016—
2019. Verksamheten ar fortfarande aktiv och
har utvidgats till projekten
Smabarnspedagogiken i rérelse och Studier i
rorelse.

Lovisa trafiksakerhetsplan (2016)
,&tgérder som lyfts upp i planen:
« "Skapa en helhetsplan for gang- och

cykelnatverket i centrum.”

"Utveckla cykelparkering vid kommmunens
servicepunkter (t.ex. ungdomsutrymmen).”

Projekt och evenemang for att beframja gang
och cykling.

Ett flertal byggbehov for gang- och
cykellederna finns pa atgardslistan.

Valfardsplan 2021-2024

Lovisa har tillsammans med Lapptrask utarbetat en
valfardsplan vars syfte ar att beframja invanarnas
dvergripande valmaende. Planens
prioriteringsomraden ar invanarnas engagemang,
forebyggande atgarder och 1aglig service samt en
miljo som stodjer valbefinnande med hansyn till
hallbar utveckling.

Att framja bade cykling och gang stodjer
valfardsplanens olika prioriteringar, antingen direkt
eller indirekt. Mangsidiga och sakra
mobilitetsmadjligheter uppmuntrar till rorelse och
erbjuder samtidigt manga positiva halsoeffekter pa
bade fysisk kondition och mental uthallighet. Att
ofta ga och cykla ar ofta ocksa en social handelse
och ett viktigt satt for barn att lara sig att réra sig
sjalvstandigt.


https://www.borgmastaravtalet.eu/

il

Att framja gang och cykling ar den

basta sortens resursvishet

Prisvart

Att gd och cykla ar prisvarda transportmedel for bade den dkande sjalv och samhallet. De framjar
jamlika mojligheter till rérelse.

Ekologiskt

Gang och cykling spar pa naturen. Som férorenings- och bullerfria transportsatt anvander de inte
icke-fornybara resurser.

Halsosamt

Gang och cykling ar enkla satt att 0ka pa vardagsmotionen. De har positiva effekter for bade den
offentliga sjukvarden och arbetsgivare.

Sakert

En 6kning av gang och cykling 6kar trafiksakerheten. Aven flédet i biltrafiken blir battre nar gang-
och cykeltrafikens arrangemang ar valplanerade.

En trevlig och inbjudande stad

Hogkvalitativa gang- och cykelférhallanden ar avgérande for en framgangsrik och attraktiv stad.
Omorganiseringen av gaturummet for att passa gang och cykling goér utrymmesanvandningen
mer effektivt och majliggdra en levande stad. Aven turism och affarer tackar!
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Férdelar med gang och cykling

Framjande av Framjande av

valbefinnande, halsa, energi-, miljé- och

fysisk formaga och de klimatpolitiska
kondition malen

Trafikarrange-
mangens
funktionalitet och
sakerhet

Uppna
nationalekonomiska
besparingar

Skapandetav en
trevlig och livskraftig
omgivning

Framjande av
jamlikhet och
jamstalldhet

Kalla: Program for att framja gang och cykling (LVM 5/2018)



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf

Varfér hallbar mobilitet (1/3)

Framjandet av gang och cykling har ett flertal positiva effekter pa den dvergripande trafiksakerheten
och darmed ocksa en 6nskad reducerande effekt pa antalet trafikolyckor samt hur allvarliga de ar. En
okning av anvandandet av aktiva transportsatt bidrar till den totala sakerheten da bilister lar sig att
battre ta hansyn till dem som gar och cyklar i trafiken. | takt med att anvandningen av aktiva
transportsatt dkar ar bilisten sjalv i allt hogre grad en fotgangare eller cyklist.

Trafikskador och dodsfall i Lovisa

kostar samhallet cirka 7,3 miljoner euro arligen. Kostnaderna bestar av
realekonomiska kostnader samt forlust av individuellt valbefinnande.
Lovisa stads andel av kostnaden ar cirka 900 000 € per ar.
(Statistikcentralen, Trafikledsverket, Vagverket)

Andra kostnader av en samhallsstruktur som styr mot ett ohallbart fardsatt fororsakas
bl.a. féljande:

+ Utslapp och storningar férorsakade av motortrafik, speciellt i tatorter
- bl.a. avgaser, dackslitage, gatudamm och buller

« Vagens avsevarda slitage och underhall

« Kostnadseffektivitet av kommunal teknik och tillhandahallandet av hogklassiga tjanster
- bl.a. skolskjuts, kollektivtrafik

A‘I:oviisa ~Lovisa RAMBOLL

Varfor lonar det sig att satsa pa
gang och cykling?

Nastan varenda resa
paborjas och avslutas till fots.

Endast en fjardedel av vuxna ror sig
tillrackligt. Gang och cykling ar aktiva
transportsatt och stoder
arbetsarbetsformagans bevarande.

Varenda cyklade kilometer sparar pengar
genom bl.a. férlangd livslangd och
halsapaverkningar. De ekonomiska

fordelarna kan vara ca 0,16-1,30 €/km.

Luftkvaliteten forbattras da utslapp
fororsakade av trafiken minskar.

Cykelturer stéoder den lokala ekonomin.
Turister som fardas med cykel spenderar ofta
mer tid i omraden de besdker och
dagsbudgeten ar ca 20 % storre i jamforelse
med andra turister.

Kallor:

UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa
Motiva 2016: Bikenomics

ADFC-Radreiseanalyse 2020

Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018



https://www.stat.fi/til/ton/2021/09/index_sv.html
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf/3201030-v-liikenneonnett_kustan_mu.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf

Va rf6 r h é I I ba r m o bi I itet (2/3) Arliga kostnader fororsakade av stillasittande i Finland
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Kostnader for minskad

Hélsovardens direkta 9':;3 ‘3‘2:2?;:: Hali‘:‘a'i;gf ':OI:'ZSI:::: Ol
kostnader
600 M€ . .
Att beframja hallbar mobilitet (gang, cykel, kollektivtrafik) ar en viktig del av Forlust av

arbetet for att framja lovisabornas halsa och valbefinnande. Fysisk aktivitet och
minskat stillasittande har langtgaende positiva konsekvenser for bade individen
och samhallet. Otillracklig rorlighet och stillasittande bidrar till halsovardens
direkta kostnader och till kostnaderna fér férlorad produktivitet (bl.a.

mervardesskatt och
andra indirekta skatter

Stillasittandets Kostnader foér utslipp

(@
(©

|
((((((w
(o
(@

irekt: o samhilleliga otillracidtig roriighet
sjukfranvaro) som uppstar for samhallet. et kostnader

1400 - 2800 M€ 3200 - 7500 M€
Att anvanda aktiva transportsatt ar ett satt att 6ka motion i vardagen. LG LEE R G
Stillasittande medfor betydande kostnader pa kommunal niva, av vilka en del ar
direkt hanforliga till den kommunala ekonomin. Det ar mojligt att paverka — —
kostnadsnivan genom att framja aktiva mobilitetssatt. SERStalds Kostnader fér hemsjukvérd Kostnader for

arbetsloshetsformaner och vardhem marginalisering
30 - 60 ME 150 M€ 70 M€

Kostnadernas osdkerhet 6kar

Lovisabornas stillasittande

fororsakar arliga kostnader pa ca 8,5-20 miljoner euro.
Kosthaderna bestar av bl.a. direkta
halsovardskostnader, forlust av inkomstskatter och
produktivitetskostnader. (UKK-institutet)

Stadsradets kansli (2018) har uppskattat att de arliga
kostnaderna och den minskade produktivitet som uppstar
pa grund av stillasittande uppgar till 3,2-7,5 miljarder euro i
Finland.

* 10-20 % utgors av kostnader for behandling av och lakemedel
for folksjukdomar pa bade grundlaggande niva och
specialistniva
Majoriteten (80-90 %) av kostnaderna for folksjukdomar
beror pa antingen tillfalliga (sjukskrivningar) eller
permanenta (fortidspensioner och fortida dodsfall) forluster

av befolkning i arbetsfor alder (15-74 ar).

‘.A
Loviisa=Lovisa R A M B L L Kalla: UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa.



https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/

Varfér hallbar mobilitet (3/3)

Det nationella maleti Finland ar att 6ka antalet bade gang-
och cykelresor med 30 % till 2030. | samband med denna
utvecklingsplan har halsoeffekterna av att ga och cykla i
Lovisa beddmts genom HEAT-berakningar, i enlighet med det
nationella tillvaxtmalet. Resultaten av berdkningen beskriver
effekterna av okad fysisk aktivitet uttryckt i euro. Resultatet av
berakningen finns i sin helhet i bilaga 2.

Utover halsoférdelarna, kommer fordelar att uppnas i bl.a.
kostnaderna for trafikolyckor, utslapp och vagunderhall i takt
med att hallbar mobilitet blir vanligare och trafikmiljon
forbattras.

A‘l:oviisa ~Lovisa RAMBOLL

30 «

"Malet dr att 6ka pd bade gang- och cykelfdrder
med 30 procent till ar 2030” (LVM 5/2018)

Med en utveckling som uppnar tillvaxtmalen kommer
Lovisa att uppna en nytta pa 2,5 miljoner euro i rena
halsoeffekter.

Med samma utvecklingskurva kan man uppna en nytta
pa totalt 37 miljoner euro i halsoeffekter fram till ar
2040 i Lovisa.


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf
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Tillganglighet
med cykel och till fots

Kartan illustrerar tillgangligheten till Lovisa centrum med cykel.

Cykeltrafikens tidsmassiga tillganglighet paverkas bland annat av
smidigheten i cykeltrafiknatet och terrangens former.

Kartan illustrerar tillgangligheten till torget i Lovisa centrum med cykel. De
flesta tatorter i Lovisa ligger inom en tillganglighetszon pa 60 minuter. Cirka
55 % av Lovisas befolkning ligger inom en tillganglighetszon pa 20 minuter,
en betydande del av befolkningen bor darmed inom ett potentiellt
cykelavstand fran stadskarnan. P4 motsvarande satt ar andelen av

befolkningen som bor pa mindre an 20 minuters promenadavstand fran
stadskarnan cirka 34 %.

| bilaga 4 redovisas den tidsmassiga tillgangligheten for cykling och gang i
Lovisa i bredare utstrackning.

RAMBGLL
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Andelen transportsdtt enligt ruttens Idngd (procent av omrddetsinvanares resor)

. |
Lovisa, Lapptrask l

Nuvarande mobilitetsvanor

Gang och cykling svarar for sammanlagt 24 % av resorna i Lovisa,
enligt den nationella persontrafikundersékningen ar 2016.

| persontrafikundersokningen har Lovisa redovisats som ett
kommunpar tillsammans med Lapptrask.

Askola, Morskom,
Pukkila

De flesta resor som underskrider 1 km gors till fots. Aven pa dessa
korta resor ar andelen personbilar 26 % och andelen okar kraftigt i takt
med att resans langd okar. Cykling star for cirka 10 % av resorna upp
till tre kilometer, varefter andelen tydligt borjar sjunka.

Den storsta potentialen fér att 6ka andelen aktiva transportsatt finns i
korta och medelldnga resor gjorda med personbil. Nar det galler gang
ar den storsta potentialen for resor pa mindre an 3 km, medan en
cykel (inklusive elcykel) ar ett mycket konkurrenskraftigt alternativ till
bilen for resor pa upp till 5-7 km.

Férklaringar fér
grafiken

Personbil/
passagerare

Personbil/
som férare

Kollektivtrafik Kalla: Persontrafikundersékning 2016, Traficom (Regionpublikation / Ostra Nyland)

Cykeltrafik

Gang

el B liold
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Invanarenkat

En av de viktigaste utgangspunkterna i framtagandet av utvecklingsprogrammet fér gang och
cykling i Lovisa ar den respons som samlats in fran invanarna.

Respons och synpunkter samlades in genom en webbaserad invanarenkat, som besvarades av nastan
400 personer. 85 % av respondenterna sade sig bo i Lovisa. Majoriteten av de tillfragade var i arbetsfor
alder (28-64 ar). Undersokningen inkluderade separata avsnitt for att kartlagga utgangspunkterna for
gang och cykling. Dessutom gav undersékningen en majlighet att lamna riktade svar pa en karta.
Genom kartfragorna samlades information om bade trevliga och otrygga gang- och cykelmiljoer i
Lovisa.

Foljande sidor visar uttag fran undersékningens resultat. Enkatsvaren har i sin helhet redovisats som
separat bakgrundsmaterial for Lovisa stads bruk.

Sammanlagt 388 personer o_o0 . .
o 40 % av respondenterna ar 25-44 ar
besvarade enkdten .-. ’ P

9 85 % av respondenterna ar lovisabor

4.-23.5.2021. Det

informerades brett om Q
enkiten i stadens m)J 2 592 svar placerade pa kartan
kommunikationskanaler.

0 Invanarenkdten var 6ppen

A‘ltoviisaaLovisa RAMBOLL

93 % av respondenterna cyklar
en del eller mycket sommartid.

5 % av respondenterna cyklar
aretom.

96 % av respondenterna svarade att
de ror sig till fots i Lovisa.
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Invanarnas asikter om gangtrafikens nulage

I undersokningen tillfragades invanarna om motivationsfaktorer for att 6ka promenader i
vardagen. Baserat pa svaren ar de stdrsta motivationsfaktorerna friluftsaktiviteter och
rekreation, samt halsoférdelarna med aktiva transportsatt. Invanarna tycker ocksa att

gang ar ett bekvamt satt att utféra vardagsresor med.

Utifran resultaten av undersékningen kan man konstatera att Lovisaborna ar ganska
nojda med gangforhallanden. Genomsnittet av néjdhetsmataren var 3,2 pa en skala fran
1till 5. Ungefar halften av de tillfrdgade (48 %) var mycket nojda eller néjda med

gangforhallandena i Lovisa.

Foljande atgarder for att utveckla gangmiljon fick flest roster:

UTVECKLINGSOMRADEN
TOP S5

(n=234)

Forbattring av trafiksakerheten 55 %
Oka kinslan av sidkerhet 36 %
Forbattring av ledernas kontinuitet 31 %

Forbattring av ledernas skick 28 %

Effektivisering av vinterunderhall 24 %

TOP 3

Orsaker for att ga i Lovisa

= ¥ A>B
76 % 68 % 48 %

Friluftsliv och Halso- Ett behandigt
rekreation fordelar satt att rora sig

3,2

Ar medeltalet pa
nojdhetsmataren
*om
gangtrafikens
nulage

*5=valdigt nojd...
1 =valdigt missnojd



Anvandar-
behov

Baserat pa resultaten fran invanarenkaten
identifierades fem typer av fotgangare. Pa
basen av dessa typer utgjordes
anvandarprofiler. | profilerna har man
sammansatt olika av anvandarna
uppskattade saker, relevanta och
utvecklingsbara platser, deras behov,
onskemal och orosmoment gallande
fotgangarmiljoerna. Profilerna fungerar som
ett stodverktyg for den langsiktiga och
anvandarorienterade planeringen av
fotgangarmiljon samt for att identifiera
utvecklingsprogrammets atgardsbehov.

Profilerna utesluter inte varandra, utan ar
snarare exempel pa olika beteenden. En
enskild fotgangare kan tillhora olika profiler
olika dagar eller vara tillhéra flera profiler
under samma dag.

“l:oviisaaLovisa RAMBOLL

STADSBON

Aktivitet:

«  Utfor en betydande del av de interna
vardagsresorna i Lovisa centrum till fots

« Stadsvandrare ar aven de som bor pa
annat hall i Lovisa eller i narheten som
utrattar arenden i Lovisa centrum

Behov:

*  Trygg transport, separering av
transportsatt (gang och cykling skilt)

+ Smidiga och tillgangliga leder, sa fa
avbrott pa lederna som majligt (t.ex.
byte av sida pa vagen), dvergangsstallen
i linje med leden

« Anvandbarhet aret om

Onskemal:

« Behagliga leder

«  Mgjligt att ga pa leden sida vid sida, t.ex.
med en van eller en familjemedlem
Oro:

. Sakerhet
Utvalda rutter:

¢ Centrum-Hastholmen, centrum-Harudd,
centrum-Valkom

BYBON

Aktivitet:

« Korta malinriktade promenader i
hemmets omgivning, anvander andra
fardsatt for langre avstand

Behov:

 Behagliga och sakra leder i narheten av
hemmet aven till fots

+  Separering av olika transportsatt (gang,
bilar)

Onskemal:

* Battre och sakrare promenadleder aven
for langre farder utanfér/mellan
bycentrum

e Battre vinterunderhall och
gatubelysning
Oro:

+ Att bybornas behov gloms bort,
utvecklingen koncentreras i Lovisa
centrum

»  Trafiksakerhet

Utvalda rutter:

» Forsby, Forsby-centrum, Heikantbacken-
Liljendal, Forsby-Gammelby, Perna-
centrum, Lapptraskvagen
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VANDRAREN

FAMILJAR

Aktivitet:

+ Vederkvicker sig genom promenader i
hemmets naromgivning, antingen den
bebyggda eller naturen

« Vandraren tar sig fram genom att ga eller
springa, med pauser nu och d3a

* RO&rsig ensam, i grupp eller med hund -
eller lyssnande pa musik / podcasts /
ljudbok

Behov:

* Lederavlagom langdien omvaxlande
omgivning och terrang

Onskemal:

« Ett urval olika leder att valja mellan
Oro:

» Trafik- och upplevd sakerhet

* Ledernas skick och anvandbarhet olika
tider pa dygnet och aret

Utvalda rutter:

* Skukultraskets vandringsled, Kalles runda
och atskilliga motionsspar

Aktivitet:

. Resor till daghemmet, skolan samt
fritidsaktiviteterna. Motion tillsammans
med familjens minsta (lekplatser,
cykelfarder och turer med barnvagn).

Behov:

«  Sakrare och smidigare gang- och
cykelleder

*  Saker passage till skolor och
fritidsaktiviteter samt en saker
naromgivning

* Barnen kan agera sjalvstandigare i och
med en saker omgivning

Onskemal:

«  Atskild, saker cykel- och gangtrafik,
bade inom och mellan
bostadskoncentrationer

* Sankning av hastighetsbegransningar
inom centrala fotgdangaromraden
Oro:

. Trafiksakerhet
Utvalda rutter:

» Forsby centrum, Forsby-Lovisa, Forsby-
Gammelby, centrum-Valkom

BESOKAREN

Aktivitet:

. Besoker Lovisa, anlander med
kollektivtrafik eller parkerar sin bil och
bekantar sig med omgivningen till fots

Behov:

* Bratillganglighet till intressanta platser,
bl.a. leder, vagledning, info pa plats och
forhand, trafik- och upplevd sakerhet

* Upplevelse av den lokala atmosfaren i
egen takt, med pauser och stallen att
satta sig ner vid ibland, samt
fotografering

Onskemal:
. Lovisa utbud pa sevardheter,
upplevelser och atmosfar ar tillganglig

langs med lederna, och forutsatter inte
besvar / planering av besdkaren

Oro:
» Tappa bort sig
 Sakerhet

Utvalda rutter:

» Historiska objekt som bastion Ungern,
Strandvagen, centrums parker



Invanarnas asikter om cyklingens nulage

Invanarnas motivationsfaktorerna i enkatsvaren var i stort sett desamma vid cykling
som vid gang. Bland de tre mest besvarade alternativen var cykling for friluftsliv och
rekreation, halsofordelarna med aktiv pendling och fardmedlets smidighet vid
vardagsresor.

Lovisaborna ar lite mer missndjda med forhallandena for cykling nar man jamfor den
genomsnittliga tillfredsstallelsen med betyget gett for gangférhallanden.

Genomsnittet av ndjdhetsmataren var 2,8 pa en skala fran 1till 5. En tredjedel av de
tillfragade (30 %) var mycket ndjda eller néjda med cyklingsforhallanden i Lovisa.

Foljande atgarder for att utveckla cykeltrafiken fick flest roster:

UTVECKLINGSOMRADEN
TOP S5

(n=234)

Cykelledernas kvalitet eller sakerhet 54 %

Forbattring av ledernas kontinuitet 49 %

Forverkligande/férbattring av fritidsleder for cykling
eller mountainbikeleder 38 %

Cykelledernas vagledning och cykelkartor 21 %

Effektivisering av vinterunderhall 15 %

TOP 3

Motiv for att cykla i Lovisa

= ¥ A>B
73 % 71 % 65 %

Friluftsliv och Halso- Ett behandigt
rekreation fordelar satt att rora sig

2,8

Ar medeltalet pa
nojdhetsmataren
*om
cykeltrafikens
nulage

*5=valdigt nojd...

1 =valdigt missnojd o



Invanarnas asikter gallande
cykelturism

Den storsta delen av respondenterna i invanarundersékningen ser Lovisa som en potentiell
destination for cykelturism. Flera respondenter har lyft Lovisa som en idyllisk cykeldestination
som erbjuder turister en mangd olika alternativ att njuta av omradets vackra byar och
historia. Ett tydligt nat av leder (ringleder), vagledning och skyltning samt saker separation
fran biltrafik anses viktiga utvecklingsatgarder for att beframja cykelturism.

- En forbattring av cykelférbindelserna mellan olika bostadsomraden och stadskarnan
okar bade cykelturismens attraktionskraft och kanslan av flyt och trygghet i lovisabornas
vardagsresor.

LYFT UR UTVECKLINGSOMRADEN

> Tydligt lednatverk (ringleder) 84 0/

o

Av respondenterna
upplever en
framjande av

cykelturism i Lovisa

som ganska viktigt

eller valdigt viktigt

> Vdagledning och skyltning
> Sakra forbindelser

> Forbattring av cykelférbindelserna mellan
bostadsomraden och centrum

> Kommunikation och marknadsféring

Lyft ur enkatsvaren

"Maaseudulla |oytyy erittain houkuttelevia ja
kauniita matkailukohteita. Vaylien lisaaminen
jotta ne olisivat turvallisesti saavutettavia
pyoraillen olisi erittain tarkeaa.”

"Mahdollisuus lainata pyoria. Selkeat ja turvalliset
pysakdintimahdollisuudet pydrille. Matkailijoille
ehdotuksia kivoiksi reiteiksi ja niihin
oheislukemista reitin rakennuksista ja luonnosta.”

"Sakra cykelvagar till olika sevardheter runtom i
Lovisa (Stromfors, Perna, Liljendal osv.)”

"Maaseutu ja kylat. Jos joku haluaa esim. Porvoosta
tehda pitkan pyéramatkan Loviisaan, pysahtyy han
matkalla esim. Koskenkylassa tai Pernajassa.”

"Pyorailyreitit ja etenkin maastopyorailyreitit
paremmin esille mediassa.”

"Verkosto Malmgard-Koskenkyla-Pernaja kk-
keskusta-Ruukki, myos Valkon suunta. Palveluja
kaikkialla, olennaista vaylien teko ja parantaminen,
mutta myds tiedotus. Loviisan ydinkeskustan Ita-
lansi -suunta on ongelma, koska koko systeemion
vanhanaikainen ja autokeskeinen.”
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CYKELRESENAREN

Aktivitet:

+  Cykelresenarerna rér sig pa manga satt beroende pa
resans motiv, langd och cyklingens underart. De gor
olika ldanga resor och spenderar tid pa att undersoka
destinationen.

Behov:
* Resa med cykel och affinitet for upplevelser

 Godtillganglighet till intressanta destinationer med
cykel. Bra ruttinformation.

*+ Upplevelse av den lokala atmosfaren i egen takt
« Service langs med leden, sdsom mat och harbarge
Onskemal:

*  Forhandskommunikation till cykelresenaren om
tillgangliga leder, hur leder nds och service langs med
leden

+  Mojlighet att besoka Lovisas bycentrum

Oro:

+ Sakerhet

« Tillracklig tillgang till information om lederna
* Service langs med leden

Utvalda rutter:

* Forsby-Gammelby, Kungsvagen, Rdnnas, Bruket,
Liljendal, Skargardsvagen, Malmgard, Perna

Cykelturismens kannetecken

+ Cykelresenarer ar en mycket varierad malgrupp. Bland annat kan motiven for
resan, resans langd och cyklingens underarter skilja sig at forhallandevis mycket.

* Det viktigaste segmentet av cykelresenarer ar turister som gor cykelresor av olika
langd under sin semester. Det finns ocksa cykelresenarer som aker pa semester
bara for att cykla. Lokalbefolkningen ar ocksa potentiella cykelresenarer.

« Det finns aven faktorer som féorenar cykelresenarer: att resa med cykel, navigera
ett resmal och upplevelse darav ar resans viktigaste element.

+ Cykelturism ger utmarkt stod for att gora ansvarsfulla och hallbara val.

+ Resan arisiglangsam jamfort med manga andra transportsatt och ger tid att
utforska destinationerna. Lokala foretag langs populara cykelleder
drar nytta av de euro som cyklister lamnar efter sig.

« Service ar en viktig del av resan: Majoriteten av cykel- ”
resenarer anvander korta och medellanga leder Gemenskap,
langs med vilka det finns manga tjanster. avslappning,

njutning, dventyr,

uthallighetssport,
aktivitet, spdnning,
s6ka sina
grdnser...”

Kalla: Planeringsguide for cykelturism (Outdoorsfinland 2014)
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Tyngdpunkterna fér utvecklingsprogrammets mal
ur beslutsfattarnas synvinkel

Beslutsfattarnas synpunkter

Sakerhet

Miljéfragor

Aven Lovisa stads beslutsfattare tillfrigades om sina synpunkter
angaende malen foér utvecklingsprogrammet. Med hjalp av en natenkat for
beslutsfattarna spreds information om utvecklingsprogrammets
utarbetning, och det samlades information om amnen beslutsfattarna
vardesatte inom faltet for framjande av gang och cykling.

Regional och samhallsstruktur

Jamlikhet och rattvisa

Ekonomi

Sidan beskriver lyft fran beslutsfattarenkatens resultat gallande Halsa

tyngdpunkter, vikten av att utveckla omstandigheterna och de viktigaste
atgarderna.

Helt av annan asikt
Helt av samma asikt

Turism

Vérdagéns flyt

BEFRAMJANDEATGARDER BEFRAMJANDEATGARDER

for gang
TOP 5

Sakerstallande eller 6kning
av narservice

Forbattrande av ledernas
tillganglighet

Forbattring av rutternas
sakerhet

Forbattring av vagledning
och skyltning

Forverkligande eller
utveckling av
fotgangarfokuserade
omraden

for cykling
TOP 5

Byggande av nya
cykelvagar eller -filer

Forbattring av
cykeltrafikens siakerhet

Forbattring av
cykelledernas kvalitet

Effektivisering av
vinterunderhall

Utveckling av service
relaterat till cykelturism
eller cykling

3,4

Vikten av att
utveckla
forutsattning-
arna fér gang*

*4=valdigt viktigt...1 =inte alls viktigt

3,5

Vikten av att
utveckla
forutsattning-
arna for cykling *




Utvecklingsbehov

Som sammandrag av nulagesanalysen identifierades utvecklingsbehov
angaende bl.a. féljande temaomraden under en workshop som
forverkligades under arbetets gang:
« Att rora sig skall vara sidkert bade till fots och till cykel

« Sakra leder till skolor och fritidsdestinationer

* Belysning skapar sakerhet

« Sakra korsningsomraden

+ Forbindelser inom byarna och servicens tillganglighet bor sakerstallas,
bade till fots och med cykel

« Evenemang, kampanjer och uppmuntran ar en viktig del av att beframja
gang och cykling

« | marknadsfoéring bér man satsa pa att forbattra Lovisa image som
fotgangar- och cyklistvanlig stad

« Det ar viktigt att beframja pendlingscykling da det berér en stor andel
regelbundna vardagsresor

+ Eftersom kvalitativa leder lockar till att réra pa sig, ar en forbattring av de
nuvarande lederna en viktig tyngdpunkt

« Klart utmarkta leder ar viktiga

+ Uppmarksamhet maste dgnas at att sakerstalla ledernas serviceniva:
» Raststallen, bankar, skrapkorgar
+ Valskotta omraden

+ Det behovs mer hogkvalitativ cykelparkering

‘Ioviisa = Lovisa RAMBOLL




Sk

| Foprpifpody |

Ly

1ISion

\"/

A

och mal

RAMBGLL



Vision och allmanna mal

Visionen fér gang och cykling i Lovisa, "Gdang och cykling ér sékra
transportsdtt i vardagen som befrdmjar lovisabornas vdlmaende”
genomfors genom gemensamma mal for bada transportsatten samt
noggrannare atgarder for respektive transportsatt. Transportspecifika
linjedragningar gallande gang omfattar centrala omradesprofiler for
fotgangaromraden och en beskrivning pa malsattningar for
omradestypen. Transportspecifika linjedragningar gallande cykling
omfattar a sin sida cykeltrafikens malnatverk och en narmare
natverksbeskrivning gallande principer for ledernas forverkligande samt
planeringsmal for natverkets utveckling.

Det overgripande malet ar att forstarka gangens och cyklingens roll vid
forflyttningar i centrum och i byarna. Dessa transportsatt prioriteras pa
alla planeringsnivaer. Utvecklingsarbetet betonas baserat pa anvandar-
behov med sarskild tyngdpunkt i stadscentrum och byomraden. De
overgripande malen definierade i utvecklingsprogrammet for gang och

cykling ar:

Trygg transport, Flyt i vardagen och Invanarnas vdlmdaende.

| Lovisa efterstriavas en tillvixt av gang och cykeltrafikens
sammanlagda resor pa 30 % fram till ar 2030. Utvecklingen av antalet
resor ar en av utvecklingsarbetets matare.

il
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Utvecklingsriktlinjer foér att fréimja gang

Utvecklingsriktlinjer fér att frémja cykling

UTVECKLINGSPROGRAM FOR GANG OCH CYKLING | LOVISA

Gang och cykling dr sdkra transportsdtt i vardagen som befrdmjar
lovisabornas vdlmdende.

Allmanna mal med att framja gang och cykling i Lovisa

Trygg transport Flyt i vardagen Invanarnas

Det dr sdkert att gd och cykla vialmaende
i Lovisa och det upplevs dven Trevliga omgivningar stéder

som sdikert. Sdikra o .
. . . gangens och cyklingens
overg angsstaﬂep och attraktionskraft. Okad aktiv
korsningar samt sdkra och rérelse forbattrar
smidiga leder dr sp ec:eflt lovisabornas vélmdende och
centrala. Ledernas kvalitet hdlsa. Kvalitativa och
tjdnar sitt Gndamdl och de r;'ld'ngsr'diga
u.r.mderhaﬂs vdl. 1 motionsméjligheter betjdnar
utvecklingsarbetet betonas sqvéil under vardagen som
m’ifg f?k‘;%%':]g Zg:,afmy ’g:j"g ! fritiden. Ndrheten till havet,
9 gen. livskraftiga byar och naturens
frid erbjuder mangsidiga
méjligheter att vederkvicka
sig i vardagen.

Gang och cykling ér lockande E
transportsdtt for vardagsresor
i Lovisa. Ndrservice dr .
Iéttillgéngligt till fots och med =
cykel. Infrastrukturen dr H
kvalitativ och det dr Idtt och
smidigt att réra sig. Géng och =
cykling dr dkta .
transportalternativ pd korta
och medellanga :
vardagsstréckor dretom. &

Atgardsprogram

Uppfoljning

26



Gang och cykling som olika transportsatt

Gang och cykling skiljer sig markant fran varandra som transportsatt. Darfor bor de behandlas skilt utgaende fran sina sarbehov i

planeringslosningar.

« Gaende ar utover fotgangare aven t.ex. sparkcyklister, rullstolsanvandare, personer som rér sig med barnvagn samt personer som leder en cykel
eller moped. Gang ar en del av allas transportsatt, oberoende av huvudsakligt transportsatt.

+ En cykel ar ett fordon (Fordonslagen 19 §) och de bér i transportsystemet och —arrangemangen behandlas mer som en ldngsamt akande bil an
som en fotgangare. Darfor ar férflyttning med cykel cykeltrafik.

Pa foljande sidor beskrivs transportspecifika linjedragningar gallande gang och cykling narmare.

Kannetecknande fér gang : Képnetecknande for cykling
+  Den mest naturliga hastigheten fér manniskan : - * Mangdubbelt snabbare 8n gang
+ Resorna ér oftast valdigt korta : : * Resorna kan vara ratt langa

« Ratlinjig rorelse
- typiskt att forflytta sig fran plats A till plats B
* Behov att stalla cykeln
* Drar nytta avjamna och raka leder
- stopp och branta kurvor prioriteras gj
+ | lagstiftningen ar cykeln ett fordon
- likstalls mer med en bil an med en fotgangare. Kan dock

* Ruttval och riktningsandringar kan vara dverraskande
spontana och svara att forutse

«  Aven uppehdll, vistelser och stillavarande

*  Drar nytta av en behaglig och saker omgivning

«  Kraver sdkra 6vergangsstallen (skyddsvagar) och
tillgangliga lésningar

« Gang arendel av nastan alla resor vara spontan.

*  Promenader aren variant av gang : : « Likstalls med sparkcyklar, elcyklar och elektriska sparkbrador
- gang likstalls med att rora sig med bl.a. rullstol, : : . Ofta vajningspliktig pa ett dvergadngsstalle
rollator eller sparkbrada. :

“l:oviisaaLovisa RAMBOLL
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Omradesprofiler féor gang

PROFILINDELNING, INNEHALL OCH BAKGRUND

Utvecklingen av gang i olika typer av miljoer i
Lovisa har beskrivits med omradesprofiler, som
beskriver profilerna och malen for utvecklingen
av promenadmiljén i omradet. Omrades-
profilerna bygger pa bl.a. dialog under
invanarenkaten och framstallningen av
programmet, samt resultatet av nulages-
granskningen. Omradesprofilerna beskrivs
narmare i profilkorten pa féljande sidor.

Malen och atgarderna granskas i profilerna for
vandringshierarkins tre centrala teman. Nivaerna
i den hierarkiska pyramiden har valts for att
spegla fotgangarens behov i férhallande till de
oévergripande malen for utvecklings-
programmet fér gang och cykling i Lovisa.

De lagsta nivaerna i hierarkitriangeln maéjliggor
rorelse i vardagen, inklusive de grundlaggande
forutsattningarna for att ga. Den hogsta nivan
tillfor teman som, utoéver grundforutsattningarna,
betonar livets betydelse samt gangbarhet till
granskningen.

“Loviisax Lovisa RAMBOLL

PROFILER BEHOVSHIERARK
| FOR GANG
Regionstrukturens
AN tathet +  Atmosfar
Estetik
Vistelse
Attraktion

STADS- Trivsel
DESTINATION » Trafiksakerhet

* Upplevd sakerhet
» Valmaende

BYAKTIG. BY-
NVSYIIRIJM DESTINATION

Upplevelser, » Forbindelser och avstand
antalet + Infrastruktur och underhall
aktiviteter, - En tillganglig och klar
méjlighet att ga omagivning

» Frihet att rora sig och
mojligheternatill ruttval
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Omrades-

profiler for gang
PROFILER PA KARTAN

Stadsdestination

Urban livsmilj

Bydestination
- Stréomfors

B

Byaktig livsmiljo
- lIsnas

- Forsby

- Liljendal

- Perna

Tessjo
Valkom

“A
Loviisa=Lovisa
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Stadsdestination

BESKRIVNING AV OMRADESPROFILEN

» Stadsaktig, tatt bebyggd promenadomgivning: goda
forutsattningar att utveckla gang

« | profilens omrade finns stadskvarter i olika skala och alder,
olika sorters boendeldsningar och arbetsplatser, service som
Oppnar sig mot gatan (bl.a. skyltfonster, terrasser), parker,
hamn, kulturdestinationer och -historia, offentliga tjanster
sasom skola och daghem samt forbindelser med olika
transportsatt.
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« Orsaker till gang ar bl.a. att utratta arenden, traffa manniskor,
arbetspendling, besdk och flanering samt att bekanta sig
med staden.

« Fotgangare ar bosatta i centrum, folk som kommer fran
resterande Lovisa for att utratta arenden samt besokare: for
en del ar staden och dess rutter bekanta men en del behover
vagledning och inspiration fér att promenera.

FOTGANGARE:
FAMILJAR STADSBO BYBO BESOKARE

“l:oviisa = Lovisa RAMBOLL
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Stadsdestination

UTVECKLING SOM GANGOMGIVNING

« Gang moajliggors sa vardagstransporter ar

smidiga. | stadsdestinationen ar det viktigt
att mojliggdra arbetspendling och att
utratta arenden till fots, samt att resornas
mal ar tillgangliga aret om.

Saval invanare som besdkare blir
inspirerade att réra sig i en trevlig och
saker gangomgivning som innehaller olika
sinnesintryck och dar det ar latt att
orientera sig. En saker gangomgivning
lagger grunden for att 6ka andelen

Trivsel

Det investeras i trivsel speciellt genom
intressanta historiska etapper,
affarsomgivning och uppfriskande

gronomraden samt narheten till havet.

Omvaxlande och val utrustade

(4 + De behagligaste lederna ar de med ett fatal ; gangomgivningar dkar pa invanarnas
3 avbrott och som leder direkt fram till transport obaserad SEIMEE G NEISEE valmaende och lockar besokare.
r4 destinationen. | en framkomlig omgivning Iockar invanarna att bekanta sig med sin
Z ar fotgangaren fri att rora sig sjalvstandigt. omgivning.
E Tillganglighet kan efterstravas genom att « Intressanta gadngomgivningar som
ﬂ gora lederna logiska och lattframkomliga innehaller olika sinnesintryck erbjuder
ol for att stoda flyt i vardagen. darmed saval psykiskt som fysiskt
2 » Ett specialbehov for stadsdestinationen ar valmaende.
att mojliggdra en utforskande rutt for
besokare. Forutom att god tillganglighet till
intressanta destinationer ar viktig for
besokare, okar lattframkomlighet aven
deras positiva omradesupplevelse.
“Loviisa= Lovisa
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UTVECKLINGSRIKTLINJER FOR ATT FRAMIA GANG

Urban livsmiljo
BESKRIVNING AV OMRADESPROFILEN

En stadslik, ratt sa tatt bebyggd gangomgivning: att utveckla
gangomgivningen har ratt sa goda forutsattningar inom
omradet och i huvudsak aven fran omradet till servicecentra.

| profilens omrade finns olika sorters och storlekars
bostadskvarter, offentliga tjanster som skola och daghem,
gronomraden samt en del kommmersiella tjanster och
arbetsplatser.

Huvudsakliga orsaker till gang ar utrattande av
vardagsarenden, resor till skola och fritidssysselsattningar, att
traffa andra manniskor och umgas, samt rekreation.

Fotgangarna ar framst omradets invanare.

FOTGANGARE:

iy ekl &

FAMILJAR STADSBO VANDRARE

AIoviisaaLovisa RAMBOLL
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Urban livsmiljo
UTVECKLING SOM GANGOMGIVNING

Det viktigaste behovet for mobilitet ar att
uppfylla ett grundlaggande behov for gang
samt att mojliggdra gang aret om. Gang
mMojliggdrs och gors tillgangligt for alla som
ror sig inom den urbana livsmiljon sa att

Gang gors till det mest lockande sattet att
rora sig i hemmets naromrade, t.ex. till
fritidssysselsattningar, till butiken och
rekreation. Det ar meningsfullt att rora sig i
en siker omgivning, vilket uppmuntrar

Trivsel

Ur ett trivselperspektiv ar det centralt att
erbjuda lockande och smidiga gangleder
till omradets serviceutbud.

Trevliga traffpunkter samt méjligheten att

24 .. . . e o L2 ) o a tillsammans 6kar pa gangledernas
g vardagsforflyttningar blir smidiga. manniskor att gora sina resor till fots istallet '?rivsel SN
r4 « Offentlig tjanster, sdsom skolor och et el ot Mangsidiga maéjligheter till utomhus-
E daghem, fritidssysselsattningar samt « Ganglederien behaglig omgivning motion, uppmuntran till g&ng och en
b rekreationsdestinationer ar tillgangliga till uppmuntrar invanarna att rora sig aven i behaglig omgivning ékar invanarnas
() fots. rekreationssyfte. Okad motion beframjar s r
I invanarnas vialmaende valmaende.
‘zt * |l entillganglig omgivning ar fotgangaren :

fri att rora sig sjalvstandigt. Tillganglighet

kan efterstravas genom att gora de

viktigaste lederna logiska och

lattframkomliga for att stoda flyt i

vardagen.

“Loviisa= Lovisa RAMBOLL
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Bydestination
BESKRIVNING AV OMRADESPROFILEN

 Till sin markanvandning en lite tatare gangomgivning an
den byaktiga livsmiljon: goda férutsattningar for att
utveckla gangmojligheter.

« | profilens omrade finns det speciellt kulturhistoriskt
intressanta objekt och miljéer, service och
rekreationsmoajligheter samt boende.
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« Orsaker till gang ar att bekanta sig med objektet, rekreation
och att utratta arenden.

« Fotgangarna ar bybor, folk som kommer fran andra delar av
Lovisa samt besokare: platser och leder ar bekanta for en
del, men en del behover vagledning och uppmuntran till

gang.
FOTGANGARE:
FAMILJAR STADSBO BYBO BESOKARE VANDRARE

“l:oviisa;Lovisa RAMBOLL




Bydestination
UTVECKLING SOM GANGOMGIVNING

Trivsel

Inom bydestinationens omrade ar det
maojligt att bekanta sig med intressanta

Ur en sakerhetssynvinkel efterstravas ett .
tillstdnd dar korta promenader for att

+ Det ar viktigt att bydestinationens .
omgivning erbjuder en madjlighet att

UTVECKLINGSRIKTLINJER FOR ATT FRAMIA GANG

o

MALSATTNINGAR

utratta vardagsarenden till fots, men aven
en madjlighet for besdkare att bekanta sig
med intressanta objekt i bydestinationen.

* De behagligaste lederna ar de dar en
smidig forbindelse leder anda fram till
malet.

+ Tillganglighet kan efterstravas genom att
gora omgivningen kring leder och service
lattframkomlig sa vardagen flyter pa och
det ar trevligt for besdkare att anlanda till
turistmalen som bydestinationen erbjuder.

utratta arenden ar majligt och latt for saval
invanare som besdkare.

En sdker omgivning stoder
bydestinationens utveckling som turistmal.

Intressanta gangomgivningar som
innehaller olika sinnesintryck erbjuder saval
psykiskt som fysiskt valmaende.

objekt till fots. Rastplatser erbjuder en
mojlighet att rora sig mellan malen i egen
takt och samtidigt njuta av
bydestinationen.

Trivsel kan férbattras genom att betona
vardet av historiska objekt och naturmiljo.

En intressant gangomgivning okar
invanarnas valmaende och lockar
besokare.

Loviisa=Lovisa

RAMBGLL
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UTVECKLINGSRIKTLINJER FOR ATT FRAMJA GANG

Byaktig livemiljo

BESKRIVNING AV OMRADESPROFILEN

« Ett mer glesbebyggt, bostadsbetonat omrade dar
utvecklingsbehov for gadng utvarderas pa behovsbasis.

+ | profilens omrade finns det egnahemshus och radhus,
offentliga tjanster sdsom skolor och daghem,
rekreationsomraden samt lekplatser for barn. Det finns aven
enstaka kommersiella tjanster pa omradet.

« Orsaker till gang ar bl.a. resor till skola och
fritidssysselsattningar, att traffa andra manniskor samt
rekreation.

+ Fotgadngarna ar framst invanare i byar och naromraden.

FOTGANGARE:
[ X ] [ ] (]
M =R W
FAMILJAR BYBO VANDRARE

“]:oviisa = Lovisa RAMBOLL




UTVECKLINGSRIKTLINJER FOR ATT FRAMJA GANG

Byaktig livemiljo

UTVECKLING SOM GANGOMGIVNING

| den byaktiga livsmiljon ar det viktigt att
erbjuda en madjlighet att utratta
vardagsarenden till fots, speciellt pa korta

Ur en sakerhetsvinkel efterstravas ett
tillstdnd dar korta promenader for att
utratta arenden runt hem och service ar

Trivsel

| den byaktiga livsmiljén ar det mojligt att
vederkvicka sig, leka och samlas till
omradets evenemang eller for att

E och dagliga resor. De behagligaste rutterna sakert. Omradet erbjuder dessutom sakra exempelvis motionera.
L | JeRnelmmomierencen | oo At 103 byarnas gemensiap genom at
4 . En saker omgivning erbjuder mdjligheter maojliggdra gang okar a sin del invanarnas
IZ malet. att 6ka andelen transport baserad pa valmaende.
’g * | den byaktiga livsmiljon kan tillganglighet muskelkraft och lockar invanarna att
&' efterstravas genom att gora lederna bekanta sig med sin omgivning samt
S smidigare. Specialmal ar omgivningen stoéder bl.a. barns sjalvstandiga farder. Okad
kring offentliga tjanster dar en tillganglig motion befrdmjar invanarnas vilmaende.
miljo erbjuder flyt i vardagen alla tider pa
aret.
“Loviisa= Lovisa
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Loviisa=Lovisa

Bakgrund till natverksplaneringen

Utgangspunkterna for att beframja cykeltrafik

| princip ska varje kormmunadress vara tillganglig med cykel. Man bor
kunna na alla mal, sasom bostader, skolor, arbetsplatser och tjanster
sakert och smidigt med cykel. Malet ar dock inte att bygga separata
cykelvagar, utan att utveckla cykelférhallandena och forbattra
trafiksakerheten som helhet samt att férena cykling och annan trafik i
hela gatunatet. Alternativet kan vara att anpassa cyklingen till dvrig
trafik (exempelvis pa en separat cykelbana) eller att anpassa ovrig trafik
till cykling (hastighetsdampande atgarder).

Att forbattra infrastrukturen ar det viktigaste och mest effektiva sattet
att beframja cykling.

Utgangspunkter och malsattningar for cykelnatverkets
planering

Cykelnatet omfattar alla korfalt som anvands av cyklister, vilket ar gator
och vagar, separata cykelvagar och vid behov parkkorridorer och
liknande. Cykelnatverket ska vara logiskt, kontinuerligt och begripligt.
Cyklisten ska na alla relevanta destinationer enkelt, sdkert och snabbt.
Nar det ar som bast ar en cykelforbindelse kortare an en bilforbindelse.

RAMBGLL

Cykelnatverkets planering fungerar som utgangspunkt for planering
och genomférande av fungerande cykelforhallanden. Syftet ar att skapa
forutsattningar fér anvandning av cykel som transportmedel i vardagen
och att forbattra cykeltrafikens position, fran markanvandningspla-
nering till genomférande, samt vagunderhall.

Cykeltrafikens hierarkiska natverk har till uppgift att beskriva och
strukturera cykeltrafikens roll i olika delar av vag- och gatunatet. For
vissa delar av natverket ar det primara malet smidighet, hastighet och
sakerhet. Ovriga delar av natet sadkerstaller god tillganglighet till
destinationerna.

Cykeltrafikens hierarkiska natverk stédjer planeringen av infrastruktur-
utveckling och underhallsverksamhet samt prioritering av atgarder. Det
ar ett verktyg for att sakerstalla genomfdérandet av sammanhangande
och sémldst sammankopplade arrangemang.

Planerade andringar i cykeltrafiken:

Vagtrafiklagen, som tradde i kraft den 1juni 2020, innebar manga
forandringar i cykeltrafiken. De mest betydande féorandringarna ar
betoningen av enkelriktad cykling, nya typer av farleder for cykeltrafik
(cykelgata, dubbelriktad cykling pa enkelriktad gata), nya principer for att
anvanda en cykelvagsforlangning, nya cykelskyltar for trafikljus samt
foreskrifter och trafikskyltar relaterade till vajning. Andringen av
Trafikledsverkets cykeltrafikplaneringsanvisningar (Trafikledsverkets riktlinjer
18/2020) var ocksa en vasentlig aspekt i samband med andringen av
vagtrafiklagen.
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Natverksplaneringens process

Definition och klassificering av objekt som genererar cykeltrafik

De destinationer som genererar cykeltrafik definieras och klassificeras for
att bestamma cykeltrafikens floden och fér att definiera det fungerande
natet.

Till exempel kan destinationsklassificeringen vara foljande
(Cykeltrafikplaneringsanvisningarna):

- Stadscentra
. Regioncentra

Lokalt centra eller
. aktivitetsomrade

Bostads- eller
arbetsplatsomride

- Cykeltrafikens tidsmassiga
tillganglighetsomrade

— Huvudled
— Regionalled

Loviisa=Lovisa

Tidsmassigt tillganglighetsomrade

Nar de destinationer som genererar cykeltrafik har identifierats
placeras de pa kartan och deras placering undersdks utgaende fran
cykeltrafikens tillganglighet.

Den tidsmassiga tillgangligheten for cykling avspeglar cyklingens
potential. Det sker mest cykeltrafik pa resor under tre kilometer och
den minskar betydligt for resor dver sju kilometer.

Tidsmassig tillganglighet paverkas av natets flyt och terrangens former.

Den stracka som en cyklist hinner fardas pa 60 till 75 minuter, med
hansyn till forseningar pa vagen, kan betraktas som cykeltrafikens
tidsmassiga tillganglighetsomrade.

Definition av cykeltrafikens huvudsakliga natverk

Cykeltrafikens tre funktionella ledkategorier ar huvudleder, regionala
leder och lokala leder.

Cykeltrafikens huvudleder och regionala leder binder samman de mest
betydelsefulla destinationerna som genererar cykeltrafik.

Huvud- och regionallederna formar cykeltrafikens huvudnat. Alla
andra leder som anvands av cyklister ar lokala eder
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i Lovisa titorter (invdnarantal):
. Stadscentra

@)
Z = Hyvudled
2‘ @ regioncentra mmm Regional led * Lovisa centralort (6 955)
> (o) Litet regioncentra sm®  EyroVelol0 s Koskgnky G (1072)
O + Tess6 (903)
: TR z mgiggheszon : S
| Definie av natverket | -
2 inierin vin ver S AT \ « Pernd kyrkby(449)
g 71 20 min acke N ' « Isnds(299)
L (X3 ® 30 min C— e ! +  Kuggom (250)
= for cykeltrafi 7
o Cykelhastighet eanactene .. /BN AT 6 sce Nasbyf
0O o Liliendaly PN \ !
I Cykeltrafikens hastighet p& ® v e N el \ b l‘
o centrala géngstrék ar 16 km/h Kapt G Qe A\ -‘ " 2 Jokiniem \
. . .o . och 20 km/h i andra omrdden : \ |
5 Natets hierarki i Lovisa ' R
— .. . . . . . ! Ruotsippyhtsc \:“
= Stadskarnan i Lovisa fungerar som huvudsaklig start- och slutpunkt for ] { S ¢ oo ors
é resor. Foérbindelserna mellan stadskarnan och de mest betydande | \ e
8 regionala centren (6ver 800 invanare) i tillganglighetszonen pa 60 minuter o Koskeok EOrShYapegsbacker
> kallas huvudleder. [ 2E e, } :
i . . o . L I Gammeps® >
5 Huvudnatet kompletteras av hogkvalitativa regionala leder som forbinder \\A'" ,
Y sma regionala centra inom tillganglighetszonen pa 60 minuter till N
% stadskarnan. Aven de viktigaste cykellederna inom stadskarnan och b4
regioncentra ar regionala leder. \\
Huvud- och regionallederna bildar tillsammans huvudnatet for ‘\\
cykeltrafiken i Lovisa. Det huvudsakliga cykelnatet kompletteras av \
regionala cykelleder, sorn omfattar praktiskt taget alla mojliga vag-, gatu- \
och andra forbindelser dar cyklister har behov av att rora sig. \
|
Rutten EuroVelo 10 gar fran Borga genom Lovisa centrum till Vaalimaa. p

Rutten ar sarskilt betydelsefull ur cykelturismsynpunkt. /

-

Malmsby

- o -

Definition av cykeltrafikens huvudnat baseras pa féljande klassificering:
Stadscentra: Lovisa stadskarna

- Regioncentra: Forsby, Tessjo, Valkom

— RAMBGLL Litet regioncentra: Pernj, Liljendal, Kuggom, Stromfors

Loviisa=Lovisa
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Cykeltrafikens
huvudnat

Bilden visar huvudnatet for Lovisa
cykeltrafik. Malet ar att anslutningarna till
huvudcykelnatet ska halla en hogre
standard an lokala leder.

Till huvudnatet hor aven langa landsvags-
forbindelser. Det bdr noteras att det inte
efterstravas att alla forbindelser
tillhandahaller separata cykelvagar, utan
att cyklingsforhallanden kan forbattras
aven med andra medel.

Pa foljande sidor presenteras mer
detaljerade kartutdrag over férbindelserna
inom stadskarnan och regioncentra.

A‘ltoviisaaLovisa RAMBOLL
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Fokuserat
huvudnat

| cykeltrafikens fokuserade huvudnat
presenteras maltillstandet for
cykeltrafikarrangemangen. Det
fokuserade natet kan utnyttjas t.ex. i
detaljplaneringens trafikplanering samt i
ovrig vag- och gatuplanering.

Vagtrafiklagen, som tradde i kraft i juni
2020, och Trafikledsverkets
cykeltrafikplaneringsguide, fardig i
december 2020, tar upp Mmanga aspekter
som stodjer enkelriktad cykeltrafik. Av
dessa kan namnas battre kapacitet och
sakrare korsningsarrangemang an vid
dubbelriktad cykling.

Lovisas fokuserade huvudnat baserar sig
langt pa befintliga cykeltrafiklosningar.
Enkelriktade cykelvagar
(Mannerheimgatan, Brandensteinsgatan)
och blandtrafik foreslas till stadskarnan.
Utanfér det kommersiella centret baserar
sig arrangemangen for cykling starkt pa
kombinerade cykel- och gangvagar. |
glesbebyggda omraden ar en bred
vagren den vanligaste losningen.
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Generell beskrivning av olika typer av cykelleder

Enkelriktad cykelvag och trottoar i samma Kombinerad cykelvdag och trottoar fungerar i En cykelgata ar en blandtrafiklésning som
plan. glesbebyggda trafikmiljder, om ledens ofta lampar sig i tatbebyggda miljoer med
anvandarantal ar mattliga. lugn trafik.

Blandtrafikled i en lugn Vagrenen skiljs fran korfaltet med en kantlinje. Byvag i en landsvagsmiljo.
trafikmiljo.

e =
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Bildkalla: Cykeltrafikplaneringsanvisningar (Trafikledsverkets publikationer 18/2020)



Atgards-
program

RAMBGLL




Atgérdsprogrammets uppbyggnad

Markanvandning
och servicenat

Lésningar gallande
markanvandning, férbindelser
och trafik stoder
utvecklingsmalen féor gang och
cykling. Med hjalp avdem
garanteras tillgangen till
centrala funktioner till fots och
med cykel.

Infrastruktur och
omstandigheter

En central utgangspunkt for
utvecklingsarbetet ar att
mMojliggdra en saker och smidig
fard till fots samt med cykel. En
forbattring av infrastruktur och
omstandigheter ar den mest
effektiva atgardeni
programmet.

Uppfoljning

Attityder och
rorelsevanor

Att oka antalet resor till fots och
med cykel férutsatter stéd och
ledning gallande transportval.
Transportval kan stédas med
bl.a. uppmuntran, kampanjer

och o6kad information.

Uppféljningen av atgarderna och deras effektivitet ar kontinuerlig och transparent.

.
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Utvecklingsprogrammet for gang och
cykling i Lovisa styr vid sidan av malen
aven atgarder for att uppna malen.
Atgérdema beskrivs som ett
atgardsprogram dar de nédvandiga och
mest betydelsefulla atgarderna
presenteras enligt tema.
,&tgérdsprogrammet ar indelat i fyra
helheter, vilka ar:
Markanvandning och servicenat
Infrastruktur och omstandigheter
Attityder och rérelsevanor
Gemensam vilja

Den gemensamma viljan ar basen for
utvecklingsarbetet for gang och
cykling. En gemensam vilja, tillracklig
finansiering och resurser mojliggor ett
andamalsenligt och systematiskt
tvaradministrativt utvecklingsarbete. Alla
helheter i dtgardsprogrammet stoder
forverkligandet av programmets vision
och évergripande mal.




Gemensam vilja

Den viktigaste uppsattningen atgarder for genomférandet av
utvecklingsprogrammet ar definitionen av en gemensam vilja samt allokering
av medel och resurser for att framja gang och cykling. Viljan, finansieringen
och resurserna ar i linje med programmets mal och aterspeglas i
verksamheten i stadens olika myndighetsgrenar.

Helhetens atgarder ar:

« Godkanna utvecklingsprogrammet for framjande av gang och cykel i
stadens politiska beslutsfattande, dar programmet fors till
kommunfullmaktige for godkannande.

« Utnamna ansvarsperson(er) for utvecklingsarbetet for gang och cykling och
utnamna en arbetsgrupp som koordinerar arbetet (t.ex.
trafiksakerhetsgruppen).

« Ansvarspersoner(na) foljer hur utvecklingsprogrammets dtgarder
utvecklas och rapporterar till beslutsfattare och
trafiksakerhetsgruppen om forverkligandet av
utvecklingsprogrammet for gang och cykling.

« | stadsbudgeten anges en 6ronmarkt investeringsniva fér gang och cykling.

* Mindre uppdrag som stoder programmets forverkligande finansieras ur den
|0pande budgeten.

« Gang och cykling erkdnns som separata transportsatt i planeringslésningar
(nationella planeringsriktlinjer).

« Gang och cykling erkdnns som separata transportsatt i stadens
kommunikation.

AtoviisaaLovisa RAMBOLL
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Markanvandning
och servicenat

Loésningarna gallande markanvandning, transport och trafik stoder
utvecklingsmalen for gang och cykling. For markanvandningen ar det
viktigaste att samla lésningar inom de tatast bebodda omradena.

Helhetens atgarder ar:
« Utnyttja faststallandet av centrala prommenadomraden och cykeltrafikens
huvudnat som stod i planlaggningen.
« Marka ut cykeltrafikens huvudnat och promenadbetonade omraden i
generalplanen som en bindande anmarkning.
+ Stadens experter pa gang och cykling konsulteras for att ta centrala mal och
planeringsprinciper i beaktan i sasamband med planlaggningen.
» Farledsdesignldésningarna foljer principerna i
cykeltrafikplaneringsanvisningarna (Trafikledsverkets publikationer
18/2020) och de framtida riktlinjerna for fotgangarplanering
(Trafikledsverket, fardigstalls 2022).
« Inverkan pa gang och cykling bedéms for alla planandringar, servicenat och
trafikplaner. Sarskild uppmarksamhet agnas barn och seniorers
sjalvstandiga farder.
Genom parkeringslésningar i centrum majliggors malnatverkets
utrymmesbehov fér gang och cykling.
« Dimensioneringen av cykelparkering ingar i planbestammelserna.
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Infrastruktur och
omstandigheter

Atgérdsprogrammet for utvecklingsprogrammet for gang och
cykling fokuserar i huvudsak pa att forbattra infrastruktur och
omstandigheter. Att forbattra infrastrukturen ar den mest effektiva
atgarden i utvecklingsarbetet, sarskilt nar det galler att beframja
cykling.

Tabellen intill ssmmmanfattar dtgarderna i helheten Infrastruktur och
omstdndigheter. Atgérderna beskrivs ndrmare i dtgardskorteni
bilaga 5. For att genomforas kraver de foreslagna atgarderna mer
detaljerad planering.

Atgirderna ar uppdelade i gadngspecifika och cykelspecifika
atgarder. Utover detta har utvecklingsbehov identifierats som
gemensamt framjar forutsattningarna fér bada transportsatten.

Atgarder gemensamt for
gang och cykling

Atgéirder for Atgéirder for
gang cykling

Atgard
Utveckling av
tillgangligheten

Forbattring av sakerhet
vid dvergangsstallen

Promenadledernas
utrustningsniva

Utveckling av
cykeltrafikens huvudnat

Hastighetsdampande
atgarder

Utveckling av
cykelparkeringen

Planering och
forverkligande av
cykeltrafikens skyltning

Forbattring av ledernas
skick

Kvaliteten pa
vinterunderhallet

Utveckling av belysning

Utveckling av
rekreationsleder

Uppdatering av
vagmarken och
markeringar

Beskrivning

Omraden och leder som tillhér specialnivan
av tillganglighet definieras.

Arrangemang vid évergangsstallen i centrala
omraden inventeras och deras forbattring
planeras enligt de nationella riktlinjerna.

Utrustningsnivan pa de mest trafikerade
promenadomradena samt pa andra leder
som definieras skilt forbattras .

Ett narmare preciserat investeringsprogram
utarbetas och huvudnatet utvecklas
systematiskt mot malsattningen.

Hastighetsbegransningar kontrolleras
overgripande i centrumomradet och perifera
tatorter.

Cykelparkeringens mangd och kvalitet
forbattras systematiskt, speciellt i centrum
och i byarna.

Cykeltrafikens skyltning och vagledning pa
cykeltrafikens huvudnat planeras och
forverkligas.

Inventering av kvaliteten pa gang- och
cykellederna samt programmering av
forbattringsatgarder.

Forbattring av vinterunderhallet och
jamkning av kriterierna med NMT-centralen.

Kartlaggning och utveckling av de mest
anvanda ledernas belysning.

Identifiering av rekreationsledernas
utvecklingsbehov och programmering av
forbattringsatgarder.

Vagmarken och deras tillaggsskyltar
uppdateras enligt den nya vagtrafiklagen.




Attityder och
rorelsevanor

Kommunikation och marknadsféring ar en viktig och oskiljaktig del av att

beframja gang och cykling. Med hjalp av dem ékas manniskors kainnedom om

tillgangliga tjanster och 6nskvarda beteendemadnster, positiva intryck skapas och

framvaxten av en positiv och gronare mobilitetskultur forstarks. Da

medvetenheten okar forandras aven individernas attityder. Mal med

kommunikation ar bl.a.:

+ Oka medvetenheten om férdelarna samt de positiva halsoeffekterna med
gang och cykling.

« Forandra attityder till att bli mer gang- och cykelvanliga.

+ Betona gang som ett grundlaggande transportsatt vid sidan av andra satt.

« Betona cyklingstrafikens smidighet och konkurrenskraft pa korta och
medellanga strackor i jamforelse med bil.

Helhetens atgérder ar:

« Kommunikation och attitydarbete ar en viktig del av att beframja gang och
cykling.

+ Uppdatera stadens hemsidor med temaomraden kring gang och cykling.

+ Forverkligande av kommunikation om mojligheterna med hallbar transport
t.ex. i sociala medier.

+ Okainvanarnas kunskap om hur gadng och cykling paverkar halsa och
valmaende.

+ Verksamhetsplan per kalenderar (ett gemensamt arshjul for att framja hallbar
transport och trafiksakerhetsarbete, vaxlande temaomraden och
fokusgrupper). T.ex. genom att forverkliga uppmuntrande
kampanjer/tavlingar/evenemang for lovisaborna och stadens personal.

+ Genomgaende beframjande av cykelturism.

« Oka anvandningsgraden av gemensamma cyklar vid stadens filialer och
behovsenliga 6kning darav.
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Uppfoljningens forverkligande

Genomfoérandet av atgarderna i utvecklingsprogrammet fér gang- och
cykling i Lovisa och deras effektivitet maste évervakas regelbundet for att
se om framsteg gors mot de uppsatta malen. Matdata okar forstaelsen for
atgardernas effektivitet samt sardrag hos gang och cykling, vilket kommmer att
underlatta motiveringen och planeringen av framtida utvecklingsatgarder. Vid
faststallandet av metoden for uppfoljning av atgardsprogrammets atgarder ar
det vart att utnyttja de nationella riktlinjerna (Transportstyrelsens utredningar
och undersékningar 15/2014), som beskriver modeller lampliga for kommuner
for att sammanstalla ett uppfoljningssystem for gang och cykling.

Vid sidan av uppfdljning av atgarder nedskrivna i utvecklingsprogrammet
foljs forverkligandet av de évergripande malen i programmet. Uppfdljning
darav forverkligas enligt definierade huvudmatare. Huvudmatare ar matare
som baserar sig pa kvantitativ uppféljning, som i sin tur grundar sig pa
nationell statistik samt undersokningar och enkater forverkligade av Lovisa
stad. Huvudmatare rapporteras skilt for gang och foér cykling.

Uppféljningen av atgardernas forverkligande och effektivitet ar
kontinuerligt och synligt arbete i Lovisa. Forverkligade atgarder och deras
effektivitet rapporteras regelbundet till kommunala beslutsfattare och
kommuniceras till invanarna som en del av valfardsrapporten.

Uppfoljningen utfors av framjandearbetets ansvarsperson(er) som utnamns i
slutet av arbetet och av stadens trafiksakerhetsarbetsgrupp. Trafiksakerhets-
arbetsgruppen foljer I6pande upp de atgarder som vidtas i utvecklings-
programmet for gang och cykling och planerar framtida atgardshelheter i den
man de omfattas av gruppens verksamhetsomrade.

“Loviisax Lovisa RAMBOLL

UPPFOLININGENS HUVUDMATARE

Forverkligande av utvecklingsprogrammets atgarder
(uppfoljning av atgardernas forverkligande, Lovisa stad)

Trygg transport

« Antal olyckor i gang- och cykeltrafiken (olycksstatistik,
Statistikcentralen)

* Arbetspendlingens fotgangar- och cykeltrafikolyckor som
fatt specialistvard samt ersatts fran olycksfallsforsakringen
(olycksfallsstatistik, THL och
Olycksfallsférsakringscentralen)

Flyt i vardagen

. Utvecklingen av mangderna gang- och cykeltrafik pa
utvalda huvudleder for cykling och i knutpunkter i centrala
promenadbetonade omraden (trafikrakning, Lovisa stad)
Utveckling av andelen gang- och cykeltrafik av all transport
(nationell persontrafikundersdkning)

Invanarnas upplevelse av gang- och cykelmaojligheter
(invanar-/trivselundersokning)

Invanarnas tillfredsstallelse med gang- och
cykelférhallanden i Lovisa (invanar-/trivselundersokning)

Invanarnas vialmaende

« Invanarnas upplevelse av
« Gang- och cykelsdkerhet
+ Boendemiljons trivsel
« Antalet invanare som engagerats i planeringen av gang- och
cyklingsframjandet (t.ex. invanarpaneler, invanar-
/trivselundersdkning och uppféljning av atgardernas
forverkligande, Lovisa stad)
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Bilaga 1: Nationella samt regionala mal och linjedragningar
Bilaga 2: HEAT-berakning

Bilaga 3: Omradets beskrivning och trafikmiljons nuldage

Bilaga 4: Cykel- och gangtrafikens tidsmassiga tillganglighet -

-

Skilt bakgrundsmaterial “ ‘
Invanarenkatens resultat
»

Beslutsfattarenkatens resultat

L J
Bilaga 5: Atgardskort for infrastruktur och omstandigheter -~
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